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1. WSTEP

Niniejsza ,Prognoza oddziatywania si@dowisko dla Zintegrowanego planu rozwoju
transportu publicznego dla Kielc” opracowana za@stzgodnie z postanowieniami umowy
zawartej przez Gmin Kielce — Zarad Transportu Miejskiego oraz Zaktad Ochrony
Srodowiska ,INWEST-EKO” w Kielcach.

Obowigzek opracowania Prognozy oddziatywaniasraowisko dla Zintegrowanego
planu rozwoju transportu publicznego dla Kielc Wiz przepiséw art. 46istawy
0 udosgpnieniu informacji asrodowisku i jego ochronie, udziale spotetst®/a w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania fradowiskoz dnia 3 padziernika 2008 r.
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227). Zgodnie z wymogami paaprzed ostatecznym przgjem tego
typu dokumentu programowego organ opracaeyjPlan zobowjzany jest przeprowadzi
zapewniggc mazliwos¢ udzialu spoteczestwa w posipowaniu, strategiczn ocery
oddziatywania narodowisko skutkow realizacji planu oraz spmzic w tym celu prognog
oddziatywania ndarodowisko.

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach wypit z wnioskiem do Wojewody
Swictokrzyskiego oraz Rmtwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego widdish
0 ustalenie zakresu i stopnia szczegokmwoinformacji zawartych w prognozie
oddziatywania na@rodowisko dla przedmiotowego Planu. Zakres progroastat okrélony
zgodnie wymogami prawa, tj. art. 41 ust. 2 | 2aawst z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo
ochronysrodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r., Nr 2&z. 150).

Niniejsza Prognoza oddziatywania narodowisko zostata opracowana dla
LZintegrowanego planu rozwoju transportu publiczmedja Kielc” zgodnie z wymogami
obecnie obowjzujacego prawa, tj. art. 51 ust. Astawy o udosgpnieniu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania seodowisko z dnia 3 galziernika 2008 r. (Dz. U. Nr 199, poz.
1227), ktéra jest zgodna, co do zakresu, z widegobownzujacymi przepisami.

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w art. 54 ust.2lustawy z dnia 3 gaziernika
2008 r. Dz. U. Nr 199, poz. 1227 organ opracaeyjprojekt Polityki transportowej poddaje
go, wraz z Progn@z oddziatywania nasrodowisko, opiniowaniu przez wdeiwe organy
ochronysrodowiska, o ktérym mowa w art. 57 i 58 (regionathyektor ochronygrodowiska
oraz pastwowy wojewOdzki inspektor sanitarny), a takzapewnia mdiwos¢ udziatu

spoteczéstwa w strategicznej ocenie oddziatywaniamalowisko.
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Ponadto organ administracji prowady postpowanie w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania nasrodowisko skutkow realizacji Planu rozwoju trangpopublicznego
zobowgzany jest do wzcia pod uwag przy opracowywaniu ostatecznej wersji projektu
Planu ustale i wnioskéw z Prognozy oddziatywania si@dowisko oraz opinii regionalnego
dyrektora ochronyrodowiska oraz psstwowego wojewoddzkiego inspektora sanitarnego,

a take rozpatrzenia uwag i wnioskéw zgtoszonych wazkii z udziatem spotecastwa.

Prognoza jest dokumentem wspiecgm proces decyzyjny i procedukonsultacji
Planu. Gtéwnym celem prognozy jest atemie potencjalnych skutkow diaodowiska, jakie
mog wysigpi¢ w wyniku realizacji zada przewidywanych w planie rozwoju transportu
publicznego. Wskazuje na move negatywne skutki i formutuje zalecenia dotyoz

przeciwdziatania oraz minimalizacji.
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2. INFORMACJA O ZAWARTO SCI, GEOWNYCH CELACH ZINTEGROWANEGO
PLANU ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO | O POWI AZANIACH Z INNYMI
DOKUMENTAMI

Transport publiczny w Kielcach oparty jest na obgk paszerow komunikagcj
autobusow oraz kolejovy. Gtowna rot w obstudze pasarskiej stanowi komunikacja
autobusowa, Kktorej przewozy realizowanes rzez Miejskie Przeddbiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0., ktére swoim zggem obejmuje miasto oraz obszar podmiejski.
Sie¢ kolejowa w obstudze przewozéw pasedw w midcie a take w powpzaniach
metropolitalnych nie odgrywa znag=j roli.

Miejsko-podmiejski transport publiczny obejmuje $yvaistugy ogotem 318 tys.
potencjalnych pagaréw, w tym ok. 209 tys. mieszkedw na obszarze Kielc i ok. 109 tys. na
obszarze gmingiennych (Chciny, Daleszyce, Gorno, Mastéw, Miedziana Gora, &taca,
Piekoszow, Sitkowka-Nowiny, Zagfisk).

W ,Zintegrowanym planie rozwoju transportu publiego dla Kielc” przedstawiono
okolicznasci i uwarunkowania formutowania rozwoju transporuynikajacej z diagnozy
| oceny stanu istniggego, tj.:
sytuacji demograficznej i spotecznej
sytuacji gospodarczej
zagospodarowania przestrzennego
ochronysrodowiska i wymagakonserwatorskich

rodzaju i warunkow podiy oraz ruchu

SN N N N

infrastruktury transportowej, w tym: transport Koley, si&€ drogowo-uliczna,
parkowanie, transport lotniczy, stan istaggjch drog rowerowych, strefy ruchu pieszego,
strefy ruchu uspokojonego

transportu publicznego Kielc, w tym &ikolejowa, sié komunikacji autobusowe]

trendOw rozwoju transportu publicznego

dziatar na rzecz zwikszenia udziatu transportu publicznego

zastegu terytorialnego planu rozwoju

AN NEENEEN

analizy budetéw samorgdowych.
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Zintegrowany pakiet nowych dziaapolitycznych i technologicznych na rzecz
zrownowaonego rozwoju transportu ma bezpni wptyw na polityk spoteczg, gdyz:

» poprawia jaké¢ zycia i zdrowotné¢ mieszkacdéw, w tym poprzez uatrakcyjnienie
przestrzeni publicznej — miejsca spoatkdudzi; dotyczy to zwilaszcza obszaru
staromiejskiego, magego bardzo wysek wartgs¢ emocjonalp i stanowjcego
podstawowy sktadnik tesamdci kulturowej mieszkacow;

e promuje partycypaej spoteczg i konsultacje w procedurach realizacji polityki
transportowej, a tale zapewnia dogpnas¢ niezlednej informacji, w tym potrzebnej do
planowania podrdy;

» dostarcza lepsze ustugi transportowe, zwlaszczazkaecom podlegajcym wylczeniu
spotecznemu, ze wzglu na niski status ekonomiczny, kalectwo czy pogesiek;

» dostarcza dolgrjakasciowo komunikacgj zbiorowg po rozgadnych cenach;

e zapewnia lepsze niltiwosci przemieszczania i lepszy dosfp wszystkim osobom do
typowych miejsc aktywniei, bez konieczngi posiadania wlkasnego samochodu;

e poprawia dosip do ustug transportowych w nocy (zwlaszcza kolbgia take osobom
starszym i niepetnosprawnym, w tym poprzez dziatapodnosgce bezpieczestwo
osobiste pas&row.

Komunikacja zbiorowa poprzez stwarzanie mniejszatirazen srodowiskowych ni
masowa motoryzacja indywidualna, osghzas¢ terendw miejskich oraz nie powodowania
wigkszych destrukcji zasobu przyrodniczego i kulturgagest preferowanym sposobem
poruszania giw miescie. Rosgce wymagania standardéw emisyjnych EURO w stosuiaku
nowo produkowanych autobusOw w coraz ¢kszym stopniu promdgj go jako
proekologicznegadrodka transportu. Taki wizerunek odnosi swilaszcza do komunikacji o
napdzie elektrycznym (kolej, tramwaj).

Aby komunikacja zbiorowa byta konkurencyjna w stdew do samochodu
osobowego, konieczne jestagie jej ulepszanie tak, aby sprastasgcym wymaganiom

pasaerow.
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Programy rozwoju transportu publicznego

Dla potrzeb programu sformutowano trzy warianty wopu sieci transportu

zbiorowego wspottworce uktad komunikacyjny Kielc.

Wariant 1 — ,autobusowy” opieragsna wykorzystaniu autobusu jako podstawowggaka

transportu zbiorowego w Kielcach. Aby zapetvradpowiedmna sprawnéé tego srodka
transportu, oprocz wymiany taboru, koniecznyalzie wprowadzenie wydzielonych pasow
autobusowych na ggach, ktére ja dzisiaj § w godzinach szczytu przeeone ruchem
samochodowym. W celu usprawnienia pgeeh w skali regionu proponujegivprowadzenie
kolei regionalnej obstugiwanej przez autobus szynovduwzej czstotliwosci. W celu lepszej
integracji systemu komunikacji autobusowej z korkanp indywidualry, zaproponowano

siet parkingow strategicznych w systemie ,Park&Ride”.

Wariant 2 — tramwajowy — zasadniczy” opiera Sia wykorzystaniu tramwaju jako

podstawowegairodka transportu zbiorowego w Kielcacfrodek ten dziki mozliwosci
petnego wydzielenia od wptywu zakidceod ruchu samochodowego zapewnia wysok
predkos¢ komunikacyjm i wysoky zdolng¢é przewozow. Przy zastosowaniu taboru
dwusysytemowego nitiwym jest w tym wariancie wjczenie tramwaju do obstugi ruchu
regionalnego. Na kierunkach, na ktérych komunikadjamwajowa nie usprawni
W wystarczagcym stopniu pajczen z centrum przewiduje gwprowadzenie usprawmiedla
komunikacji autobusowej. W celu lepszej integragsyistemu komunikacji tramwajowej
z komunikacy indywidualry i przegcia potokéw samochodowych zmiermajch do
srédmiescia Kielc, przewiduje si budowe sieci parkingdw strategicznych w systemie ,Park
and Ride”. Bda one powjzane z sieai tramwajovs, ktory zapewnia szybkie dotarcie do

centrum i omingcie zatoréw samochodowych.

Wariant 3 — ,tramwajowy — alternatywny” opiera¢ sha wykorzystaniu tramwaju jako

podstawowegosrodka transportu zbiorowego w Kielcach. Na kierwtkana ktorych
komunikacja tramwajowa nie usprawni w wystargzgmn stopniu peaiczer z centrum

przewiduje s} wprowadzenie usprawnialla komunikacji autobusowe;.
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Glowne dziatania programy rozwoju transportu puldicego
Alternatywne programy nawgaujg do trzech wariantow. W kdym wariancie naley
przystosowé& kolej do zwekszenia stopnia obstugi strefy miejskiej, podmiggsk
I wzmocnienie jej roli w powizaniach regionalnych. Zakres dziatav obrbie systemu
kolejowego:
» Modernizacja istnigcych stacji oraz przystankow kolejowych w celu dsstvania do
obstugi ruchu lokalnego i podmiejskiego.
» Zwickszenie dospnasci przestrzennej kolei poprzez uruchomienie dodagkb
przystankéw na istniggych szlakach kolejowych.
» Zakup nowoczesnego taboru kolejowego — dwukieruryicbvezynobusow elektrycznych.
* Intensyfikacja zagospodarowania w korytarzu kolgjoy zwlaszcza w otoczeniu stacji
i przystankéw kolejowych; wprowadzanie funkcji ugbwych oraz innych magych
zaktywizowa kolej. Zapewnienie kontroli procesu dekoncentraspadnictwa.
* Ponadto w wariancie 2 tramwajowym zasadniczym’egriluje s¢ wprowadzenie linii
tramwajowych na ukfad torow kolejowych w dwoch raagch. Jest to rownienazliwe
w wariancie 3 ,tramwajowy alternatywny”, lecz tylke jednym miejscu. £z tym
zwigzane koszty budowy pagtizenia, zakup taboru dwusystemowego oraz rozwoj

systeméw zabezpieczenia ruchu i zasilania.

Wariant 1 — autobusowy” lata 2008-2013

» Przeprowadzenie Kompleksowych Bad&uchu w celu uzyskania modeli podyd
i ruchu w migcie.

e Zapewnienie uprzywilejowania autobuséw komunikaziiiorowej w ruchu poprzez
wprowadzenie wydzielonych paséw autobusowychagash ulic:

» Wprowadzenie komunikacji autobusowej do centrumstaidw celu poprawy daginacsci
centrum)

e Budowa Punktow Obstugi Pasaow (POP)

« Kontynuacja wymiany taboru autobusowego, obejcaj zakup nowoczesnych,
niskopodtogowych autobusow o zrdcowanej pojemnii (autobusy mato-pojemne oraz
srednio-pojemne) wypoganych w ekologiczne silniki spetnigge normy co najmniej
EURO-4. W przysztéci beda dominow& pojazdy o pojemni@i 60+70 oraz 30 +40
pasaeréw, 80 % taboru z nigkpodiog (czsciowo lub na catkowitej powierzchni).

Zakup 45 autobuséwérednio 15 rocznie).
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* Modernizacja zaplecza autobusowego.

* Budowa parkingow przesiadkowych Parkuj i 2€d+R) — 2 parkingi. Budowa parkingow
rowerowych (B+R) przy przystankach kolejowychgtlach autobusowych i przy
przystankach pofmnych w obszarach stabo zurbanizowanych.

* Wprowadzenie systemygdznaci pomidzy pojazdami komunikacji zbiorowej.

* Rozpoczcie wprowadzania systemu dynamicznej informacji pdsaerow w obszarze
centrum miasta, zawieegjej m.in. informacje na temat rzeczywistych czagimnyjazdu
autobuséw poszczegdlnych linii oraz warunkéw ruchu.

* Rozpoczcie budowy systemu obszarowego sterowania ruchenohsaarze centrum
miasta, uwzgidniajgcego priorytety dla pojazdow komunikacji zbiorowejuchu.

e Zapewnienie integracji przestrzennej, funkcjonalnejtaryfowej systemu (ezty
przesiadkowe, wspolne rozktady jazdy, jednolitytegstaryfowy).

 Wprowadzenie systemu cyklicznych badajakosci funkcjonowania transportu
publicznego, ktore obejmowatlyby ocenwarunkow podréowania, punktualrii
i regularndci kursowania, zattoczenia pojazdéw itp.

* Wprowadzenie wydzielonych pasow autobusowychagazh ulic.

 Wprowadzenie systemu sterowania dyspozytorskiega gbjazdéw komunikacji
zbiorowej, z wykorzystaniem nawigaciji satelitar(@pPS lub GALILEO).

* Zmniejszenie zagi@nia bezpieczestwa osobistego passOw poprzez zainstalowanie
w pojazdach oraz na dworcach i przystankach kaneewizji przemystowej,

monitorupcych bezpieczestwo osobiste pagarow.

Wariant 2 — ,tramwajowy — zasadniczlidta 2008 — 2010

Wariant ten wprowadza do obstugi komunikacyjnej |Kiezupetnie nowy $rodek

transportowy, jakim jest tramwaj. W patikzowe] fazie wymaga on przede wszystkim

przygotowania §dz aktualizacji szeregu dokumentow planistyczno-ktoj@ych. Dziatania

obejmuj:

e Przeprowadzenie Kompleksowych Badduchu.

e Studium wykonalnéci ukfadu linii tramwajowych oraz opracowanie dolemtacji
projektowe]j dla pierwszego odcinka.

* Koniecznd¢ aktualizacji Studium uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Kielce oraz Miejscowych planézagospodarowania

przestrzennego dla obszarow, przez ktére przebiagh planowane trasy tramwajowe.
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Dla uprzywilejowania autobusu wprowadzenie wydzigith pasow w aigach ulic.

W zwigzku z rewitalizagi Rynku oraz ulic Diej i Matej - wprowadzenie komunikaciji
autobusowej do centrum miasta.

Budowa Punktow Obstugi Pasadw (POP).

Kontynuacja wymiany taboru autobusowego — zakuputbbusow.

Modernizacja zaplecza autobusowego.

Budowa parkingow przesiadkowych Parkuj i 2&+R) — 2 parkingi oraz parkingow
rowerowych (B+R).

Wprowadzenie systemygdznasci pomidzy pojazdami komunikacji zbiorowe;j.
Rozpoczcie wprowadzania systemu dynamicznej informacji dbasaerow na
przystankach w obszarze centrum miasta.

Rozpoczcie budowy systemu obszarowego sterowania rucheenivum miasta.
Zapewnienie integracji przestrzennej, funkcjonalrieyyfowej systemu.

Cykliczne badania jakoi funkcjonowania transportu publicznego.

W drugim etapie 2011 — 2013 przewiduje; gowstanie pierwsze] w Kielcach linii

tramwajowej. Dziatania w tym etapie obejnmu;j

Przygotowanie dokumentacji projektowej — kontynaacj

Budowa zajezdni tramwajowe;.

Realizacja pierwszego odcinka linii tramwajowej @ezdni na osSlichowice wzdii
ulic: Massalskiego — Szajnowicza - Ilwanowa — Grudwekiej (wzdiuz potnocnej
krawedzi jezdni) —Zelaznej (okolice Dworca PKP).

Zakup taboru tramwajowego dwukierunkowego, ktéryzwala unikaé budowy
terenochtonnych gili tramwajowych i zwgksza niezawodrié systemu (pozwala
zawroct w przypadku braku przejezdstd torowiska). Zakup 5 tramwajow.
Kontynuacja wymiany taboru autobusowego, lecz wejsaich ilgciach (wprowadzenie
tramwajéw do obstugi miasta oznacza mniejsze zapbtwanie na tabor autobusowy) —
zakup 39 autobusow.

Kontynuacja budowy parkingow przesiadkowych Parkgd: (P+R).

Wprowadzenie systemu sterowania dyspozytorskiegdatnunikacji zbiorowe;j.
Wprowadzenie w pojazdach oraz na dworcach i praksish kamer monitorggych

bezpieczéstwo osobiste pagarow.
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* Kontynuacja wprowadzania na przystankach systemoamicznej informacji dla
pasaerow.
» Kontynuacja budowy systemu obszarowego sterowaictaem.

* Cykliczne badania jakei funkcjonowania transportu publicznego.

Wariant 3 — ,tramwajowy — alternatywny”

Wariant oferuje alternatywny rozwdj sieci w stosuntto Wariantu 2. Dziatania w latach
2008 — 2010 sidentyczne, a w latach 2011 — 2013 jedynaniga wynika z nieco innego
przebiegu pierwszej linii tramwajowej. Powstanieiogk linii tramwajowej z zajezdni na os.
Slichowice wzdhz ulic Massalskiego — Szajnowicza-lwanowa — Grunekilj —
Piekoszowskiej do Czarnowskiej. Diugo6,8 km toru pojedynczego (koniecZadoudowy

wiaduktu tramwajowego nad peronami stacji kolejgwej

Dilugoterminowy program rozwoju transportu publicznego (okres 2014 -2025)

Wariant 1 — autobusowy

W wariancie tym zaktadasrealizacg wszystkich planowanych inwestycji w latach 2014 +

2016. R:da to:

e Budowa wydzielonych paséw autobusowych wgeich ulic.

* Wprowadzenie komunikacji autobusowej na nowoprajekine ulice: Szajnowicza-
Iwanowa — Naruszewicza — Kolberga — wzdboréw do ul. 1 Maja oraz Szajnowicza-
Iwanowa — Naruszewicza — osiedle Herby do skomania ulic Hubalczykow i Lodzkie;.
Z tym jest powazany zakup nowego taboru na ww. trasy i budowa bvpyzystankow.

* Kontynuacja budowy systemu sterowania dyspozyteggkidla pojazdow komunikaciji
zbiorowe.

» Kontynuacja i przyspieszenie wymiany taboru autolegjo — zakup 17 autobusow
rocznie. Weksze zakupy g zwigzane z tworzeniem dodatkowych linii w rejonie os.
Slichowice i Herby.

» Ciggta modernizacja systeméw obszarowego sterowankem i informacji pasarskiej.

» Ciggta modernizacjagtli i przystankéw autobusowych.

* Cykliczne badania jakei funkcjonowania transportu publicznego.
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Wariant 2 — ,tramwajowy — zasadniczy”

W latach 2014 — 2016 przedknie pierwszej linii tramwajowej w kierunku péingen,
ulicami Czarnows¥, Al. IX Wiekdéw Kielc i Warszawsk z rozwidleniem w kierunku os.
Swictokrzyskiego wzdta ul. Pitsudskiego oraz w kierunku os. Uroczysko kwzdul.
Orkana. Dtugéc toru pojedynczego 12,5 km.

e W dalszych latach kontynuacja budowy tras tramwgmw o diugdci 22,5 km.
Docelowo sié tramwajowa osignie 42,8 km toru pojedynczego. Buguj4 km t.p.
rocznie docelowy uktad sieci powstanie na ptiaz lat dwudziestych. Budag 2,5 km
rocznie — w roku 2025.

* Kontynuacja budowy zaplecza tramwajowego.

e Zakup taboru tramwajowego: Do roku 2016 — 5 sztakw przypadku docelowego
rozwoju sieci dodatkowo 19. Docelowo - 29 sktadow imwentarzu. Przygto
funkcjonowanie 4 linii tramwajowych kursigych w szczytach co 10 minut.

* W 2zwigzku z rozwojem komunikacji tramwajowe] zmniejszo®stan zakupy
autobusow; docelowo spadek do 7 pojazdéw rocznie.

* Pozostate dziatania jak w Wariancie 1.

Wariant 3 — ,tramwajowy — alternatywny”

Dziatania jak w wariancie 2, lecz przebiegi traamwajowych cgsciowo sk réznia.
Pozostalo do wybudowania 12,5 km toru pojedynczdgoroku 2016 i 23,1 km toru
pojedynczego w dalszych latach. Docelowo ukiagbzie ziaony z 42,4 km toru
pojedynczego i 29 sktadow tramwajowych w inwentarzu

Wybor wariantu rozwoju transportu publicznego Kiglowinien by poprzedzony
bardziej szczegotowymi opracowaniami technicznorekacznymi, obejmuacymi: studia
trasowe linii, precyzyjniej ok&one koszty inwestycyjne oraz wyznaczone wskia
efektywnaci ekonomicznej. Koniecznegtizie opracowanie studiow wykonakod dla catej
sieci oraz dla pierwszej linii, uwzglniagcych wszystkie warianty rozwoju systemu.
Prognozy potokéw pasgarskich powinny bazowana wiarygodnych modelach podyo
wyprowadzonych z koniecznych i pilnych do przeprdaenia kompleksowych ba@auchu.
Do czasu rozstrzygetia co do wyboru wariantu, naktoby w dokumentach dotygzych

rozwoju Kielc (w tym w ramach aktualizacji Studiumawarunkowa i kierunkéw
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zagospodarowania przestrzennego) utrzymapisy alternatywne, otwiesge maliwosci

rozwoju systemu wg wariantu autobusowegdztiramwajowego.

Powigzanie Planu rozwoju transportu z innymi dokumentami
Plan uwzgtdnia uwarunkowania wynikgge z uchwalonych dokumentow miasta
Kielce, woj. Swictokrzyskiego, Polski oraz Unii Europejskiej:
- Studium uwarunkowai kierunkOw zagospodarowania przestrzennego midsia;
- Strategia rozwoju miasta Kielc na lata 2007-2020;
- Polityka Transportowa Zrownowanego Rozwoju dla Miasta Kielce oraz Kieleckiego
Obszaru Metropolitarnego;
- Strateg¢ rozwoju powiatu kieleckiego;
- Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Kieleckiego;
- Strategia rozwoju wojewodztwiavigtokrzyskiego;
- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddsvigtokrzyskiego;
- Polityka Transportowa Ratwa na lata 2006 — 2025;
- Polityka transportowa Unii Europejskiej tzw. ,Bikasicga”

Reasumujc przeghd dokumentow, naly stwierdzé, ze akcentuj one rosaca role
zbiorowego transportu pasaskiego w obstudze Kielc, strefy podmiejskiej isnaru
metropolitarnego. Wskazyjna konieczng stwarzania coraz lepszych warunkow jej
funkcjonowania, w tym poprzez zapewniania priogtetw ruchu, szczegoélnie w centrum
miasta, dla ktérego cdlzie ograniczany dogt samochodem osobowym. Dokumenty
o charakterze lokalnym sugegujozwanie maliwosci wprowadzenia do obstugi Kielc

nowego rodzajdyrodka komunikacji miejskiej.

Ponadto w planie rozwoju transportu przedstawiono:

- koszty realizacji poszczegolnych zéda

- zakres inwestycji drogowych sprzyjaych programom rozwoju transportu zbiorowego
oraz stanowgcych dla niego konkurengj

- zrédfa finansowania rozwoju transportu publicznego

- zasady wdrzania programu, w tym zagdzanie inwestycjami; zasady wspOipracy
pomidzy sektorem publicznym, prywatnym i organizacjpozaradowymi

- sposoby monitorowania realizacji i efektow planawoju.
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3. OKRESLENIE STANU SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJ ETYCH
PRZEWIDYWANYM ZNACZ ACYM ODDZIALYWANIEM PLANU
Miasto Kielce ley w centralnej cgici wojewodztwaswietokrzyskiego i jest jego
stolica. Powierzchnia miasta wynosi 109,65 %ra liczba mieszka&éw na koniec 2007 r.
wyniosta 205 902.

3.1. Morfologia

Pod wzgtdem fizyczno-geograficznym miasto Kielce nglelo mezoregionu Gory
Swictokrzyskie (342.34-35), ktory 2g w obrbie jednostki wyszego rzdu - makroregionu
Wyzyna Kielecka (342.3) (wg Kondrackiego, 2002 r.)elée usytuowaneagsna zachodnim
krancu Doliny Kielecko — tagowskiej i otoczone:

e od pétnocy Wzgdbrzami Tuniskimi,

* od pétnocnego-wschodu Pasmem Mastowskim,
» od potudniowego-wschodu Pasmem Diskim,

* od potudnia Pasmem Postowickim,

* od potudniowego-zachodu Pasmem Zgorskim.
3.2. Obszary i obiekty podlegagce ochronie przyrody i krajobrazu

Obszar miasta Kielce charakteryzujez swysokimi walorami krajobrazowymi,
przyrodniczymi, historyczno—kulturowymi i rekreaogiwypoczynkowymi, na ktére
sktadaj sic:

» ustanowione formy ochrony przyrody,

» tereny o wysokich wartgiach geobotanicznych,

* tereny léne,

* obudowane zielegidoliny rzeczne w diym stopniu w stanie nie przeksztatconym,

» zréznicowane systemy terenow zieleni (parki, ogrodytikniwe, cmentarze),

» chronione wartéci krajobrazu (bogata strukturalnie fba terenu, atrakcyjne agji
I punkty widokowe),

* istniegce i planowane zbiorniki wod powierzchniowych,

» chronione zbiorniki wéd podziemnych,

» zasoby dziedzictwa kulturowego,

» tereny i obiekty wypoczynku i rekreaciji.
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Na terenie miasta Kielce wieloprzestrzenny systarany przyrody stanowi park
krajobrazowy, obszary chronionego krajobrazu, msagy przyrody, stanowiska
dokumentacyjne orazzytek ekologiczny.

Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy- obejmugcy swym zasigiem potudniow-
zachodmi czs$¢ miasta. W granicach Kielc powierzchnia ChKPK wyn@i50 ha.
Urozmaicona morfologia i zedicowane pokrycie &binne, oraz meliwos¢ obserwacji na
powierzchni kolejnych faz rozwoju geologicznegoaegjonu, to niektore z waloréw Parku.
Na szczegOlp uwag zastuguy obszary krasowe zwiane z wysipowaniem skat
weglanowych. Procesy krasowe widoczne na powierzdaoprowadzity w gibi gérotworu
do tworzenia si jaskin. Wystpuja tu najr@niejsze postacie fitocenozstg/ch: olchy, ggdy,
buczyny, dbrowy, bory mieszane orazame postacie borow sosnowych. Bardzo bogato s
reprezentowane zbiorowiska nigle: r&zne postaciegk, zbiorowiska wodne i bagienne,
cieptolubne murawy kserotermiczne, zbiorowiska absk ré&ne typy torfowisk. Na
obszarze parku wygtuje wiele gatunkéw &in ciekawych pod wzgdem naukowym,
dapcych przede wszystkim poway materiat do odtworzenia obrazuwslionosci z czasow
najcieplejszego klimatu holoaskiego, w ktérym panowaty lasytiiaste. Tutejsza sbnnos¢
tworzy ubasze zbiorowiska na skatach dews&ich i bujniejsze na poktadach jurajskich,
ktore daj korzystniejsze dla #&in zwietrzelisko. Na tym terenie wygtuje réwnie
roslinnos¢ charakterystyczna dla skrasowiatych zboczy. Tentgmporasta: rojnik pospolity
(kamienna réa), zanokcica murowa, rozchodnik b, papré zwyczajna, mechSwiat
zwierzat na omawianym terenie jest bardzo bogaty izaidowany. Fauna szczegdlnie
bezkegowa, wykazuje silne zwkki z szaj roslinng i warunkami mikroklimatycznymi. Na
tym terenie stwierdzono 10 gatunkéw trzmieli, 12ug&dw i rodzajow ptazéw (m. in.
traszka, kumak, ropucha, rzekotkapa, grzebiaszka), 6 gatunkow i rodzajow gadowirm.

jaszczurka, padalec, zaskroniec, gniewasyja).

Obszary chronionego krajobrazu:

» Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu obejmugcy swym zasigiem
potudniowo-zachodgi czes¢ miasta. Obszar pokrywagsz zasggiem dawnej otuliny
ChKPK i obejmuje tereny o dych walorach przyrodniczo-krajobrazowych, ktorych
ochrona zapewni zachowanie cennych waloréw parkajokrazowego. Obszar

chronionego krajobrazu jest terenem silnie zurbamanym. Lasy zajmgjtu znikomy
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procent powierzchni, przewaja natomiast #ytki rolne. Podobnie jak caty ChKPK
charakteryzuje giwyjatkowymi walorami w zakresie przyrody nigavione;.

» Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazuobejmugc tereny otaczage Kielce od
potnocy i wschodu, polmne gtdwnie w zlewni rzek Lubrzanki igxiowo Kamionki
oraz Bobrzy. Flora tego obszaru jest silniezaiéowana, w Panie Klonowskim grupuj
sie najcenniejsze zbiorowiska lasowdiastych,swieze bory sosnowe i bory mieszane
z udziatem jodty. Doliny prawie wszystkich rzek hawaty charakter cennych stref
takowo—wodnych. Na torfach wygiuja charakterystyczne dla catych Gor
Swietokrzyskich borealnéwierczyny. $ to bory wilgotne i fragmenty laséw jesionowo -
olszowych z licznymi gatunkami rzadkich i prawnibr@nionych rélin goérskich tj.:
omieg gorski, koztek bzowy. POChK nie posiada cehmybiektéw zabytkowych. Tereny
te stanowgq stret buforowg migdzy aglomeragj kielecky, a chronionymi obszarami
Swictokrzyskiego Parku Narodowego i parkéw krajobrazcwyWang funkcja tego
obszaru jest ochrona GZWP 417 Kielce oraz GZWP@aBzice—Bolechowice—Borkow,
z ktorych m.in. czerpie wad miasto. Réwnie istotna jest funkcja ochrony waéd
powierzchniowych rzek Lubrzanki, Czarnej Nidy i Bi@nki, utrzymanie a@gtosci
i trwatosci ekosystemow kmych, zachowanierédpolnych i srodlesnych torfowisk,
terendw podmokiych, oczek wodnych, polan, wrzoskwmuraw, niedopuszczenie do
ich uproduktywnienia lub tesukcesii.

» Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazuobejmuje tereny miasta pod nazwvdolina
Bobrzy, Dolina Sufrageca, Dolina Silnicy, Grzbiet Szydtowkowski i Dolinaibrzanki.
Glowne powjzania przyrodnicze z ustanowionym systemem obszarhmnionych
stanowy doliny rzeczne, ktore wraz z terenami przylegami (lasy, zielé miejska,
cmentarze, ogrody dziatkowe, tereny rolne, zabudmigkiej intensywnéci) peinig
funkcje korytarzy ekologicznych, jako biocentramérodndci gatunkowej flory i fauny.
Tereny obejmujce wzniesienia charakteryzugic wysokimi walorami krajobrazowymi.
W obrebie ich wystpuja ptaszczyzny, aigi i punkty widokowe, z ktérych roztacaagie
malownicze rozlegte panoramy na tereny miasta i G®wictokrzyskich.
Zinwentaryzowano tu 1095 dziko regych gatunkow rédin naczyniowych, w tym: 80
gatunkéw podlegagych catkowitej ochronie, 18 gatunkéw podleggch ochronie
czesciowej oraz 90 gatunkow rzadkich i zagooych wygineciem. Wys¢épujaca fauna
wykazuje bardzo silne zwiki ze strefami krajobrazowymi oraz z poszczegdiny

siedliskami rélinnymi. Stwierdzono wysgpowanie 39 gatunkéw ssakéw, z czego
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21 obgtych ochrom s$cista, czsciowg i czynrg, 188 gatunkow ptakow, w tym
115 gatunkowdgowych, z czego 41 gatunkow etyich jest ochrog 6 gatunkow gadow,
w tym 3 gatunki chronione i zagione wygingciem, 13 gatunkéw ptazéw, w tym

7 gatunkow chronionych i zagronych wygingciem.

Rezerwaty przyrody:

» Karczowka - rezerwat krajobrazowy o powierzchni 27,29 ha asem sosnowym
z domieszk drzew liciastych i jodly. Rezerwat patony jest ok. 2 km na zachdd od
centrum miasta Kielce. Obejmuje domigeeé nad miastem kopulaste wzgoérze, pohe
w tancuchu Kadzielniaskim z wyptkiem czsci péthocnego stoku dacego wiasnéria
ksiezy Pallotyndw) oraz samego wierzchotka (340 m n.pawieaczonego budowlsakrala
— kosciotem, klasztorem z XVII wieku, kaplicMatki Boskiej Fatimskiej oraz budynkami
gospodarczymi. Wzgérze zbudowane jest z wapieniarargenicznych dewonu
srodkowego i dewonu gérnego, w ktérych wysija rudy otowiu, niegdy intensywnie
wydobywane. Na obszarze wzgoérza znajdsg liczne slady goérnictwa: zapadliska
w miejscu szybow, tzw. szpary, haldy itp., obecuazi@nicte lasem i wtopione
w krajobraz wzgorza. Wygbuja tutaj znaczne ikei gatunkow zielnych termo-
I kserofilnych, rzadko spotykanych.

» Kadzielnia- rezerwat przyrody niggwionej obejmuje najwisz czgs¢ skalnego filaru
tzw. Skallk Geologéw, wznosga sie nad nieczynnym od 1962 r. kamieniotomie
Kadzielnia o powierzchni 0,60 ha. Zbudowany jestervaskich skat wglanowych. Na
terenie rezerwatu opisano szereg intesegah zjawisk geologicznych: szgki fauny (m.in.
korali, brachiopoddow, ryb i glowonogéwjytowa mineralizags kruszcowo — kalcytowy
zjawiska tektoniczne i krasowe. Charakterystyczmgfip osadow gornego dewonu na
Kadzielni byt wielokrotnie opisywany w literaturoaukowej. Bogactwo szgtkow fauny
powoduje jednoczmie, iz Kadzielnia to znane wWwiecie stanowisko paleontologiczne.
Duze znaczenie naukowe i krajoznawcze maja zjawiskasdwe odstaniage st
w wapieniach na Kadzielni, szczegdlnies zpawiska krasu kopalnego, ktore nalelo
najpiekniejszych przyktadow krasu na terenie kraju. Webleg Skatki Geologéw oraz na
scianach kamieniotomu widoczneg dwze kotty krasowe wypetnione piaszczysto-
mutowcowymi, zwirowymi i gliniasto-pylastymi osadami, a tak krasowo rozszerzone
giebokie szczeliny wypetnione glinami typu terra ras8aObrkbie Kadzielni zachowane

s3 ponadto fragmenty 14 jaskii wickszych schronisk skalnych. NajdBra z nich,
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jaskinia "Szczelina" znajduje ¢siw pin.-wsch. scianie kamieniotomu, ma dlugo

korytarzy ok. 140 m, i ggciowo zachowamszat naciekovy. W obkbie Skatki Geologow
zachowaty si relikty roslinnosci naskalnej. Na terenie rezerwatu wpsfa liczne jaskinie
z namuliskami. Na uwagzastuguje take ciekawa réinnos¢ kserotermiczna, m.in. rojnik
pospolity, goryczka oesiona.

> Slichowice - rezerwat skalny im. Jana Czarnockiego o powligiz©,55 ha. Rezerwat
potazony na WzgdérzuSlichowice (303 m npm). Obejmuje agki filar skalny mgdzy
nieczynnymi kamieniotomami o diugm 130 i szerokeri 15-25 metrow. Ochranczesciowg
objcto profil geologiczny w wyrobiskach dawnych kamaomow, ktory przedstawia
sfaldowanie skat z warstwowym ugmiem wapieni gornodewiskich. Ewenementem jest
widoczna we wschodniégianie chronionej gerly skalnej deformacja tektoniczna skat okresu
miodo — paleozoicznego w formie falduzigego (obalonego). Odstenie to ma wybitne
walory dydaktyczne i naukowe. Innym ciekawym eletean rezerwatu g objawy
mineralizacji w formie nieregularnych gruzowych pleh kalcytu zawierajacego
wyprysniccia galeny, barytu, chalkopirytu, pirytu, sydery@chrory objto take ciekavy
roslinnosé zielrg i krzewiasg (wisienka stepowa, krzewy dzikichzrderberys, jatowiec).

» Biesak-Biatlogon- rezerwat przyrody niegwionej obejmuje dawny kamieniotom
(obecnie cgsciowo zalany wog) wraz z otaczagymi go lasami o powierzchni 13,08
ha. W odkrywce odstanigjsic skaly dolnego kambru (mutowce i piaskowce
kwarcytowe) oraz ordowiku dolnego (piaskowce z wkimi itdbw i mutowcow).
W osadach ordowickich znajdujsic szcatki ramienionogéw. Ciekawe zjawiska
tektoniczne, m.in. anormalne zaleganie skat kanfbtarszych), na skatach ordowiku
(mtodszych), ktére wynikajz nasunjcia tektonicznegdNa terenach poeksploatacyjnych
(kamieniotom, przekop, hatda) memy zauway¢é proces wtérnej sukcesji drzew
pochodacych z samosiewu: brzozy i sosny. Dawny kamieniotutaczay drzewostany
sosnowe i mieszane.

» Wietrznia im. Zb. Rubinowskiegoezerwat przyrody niegwionej potazony w ptd.-wsch.
czsci  Kiele. Ochrom  czsciowag objgto  pozostatéci  wzgdérza  Wietrznia
z wyrobiskami kamieniotomovgtebokie do 50 m)odstaniagcych profil skat dewaskich
powstagcych w zmieniajcych s¢ warunkach sedymentaciji. W skatach zachowaga si
bogata fauna okresu deigkiego (skamieniakzi, m.in. ramienionogoéw, gtowonogow,
koralowcow, ryb pancernych). Widoczne gawiska mikrotektoniki, a tale zytowej

mineralizacji otowiu i barytu. Obserwowanazna take zjawiska krasowe.
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Uzytek ekologiczny:

Na potnoc od rezerwatu ,Wietrznia” im. Z. Rubinowedo, znajduje si uzytek
ekologiczny — ,,oczko wodne” o powierzchni ok. 1#® tv dawnym wyrobisku, miejscami
0 piaszczystych brzegach, miejscami Zarge szuwarami i nadbrzeymi zespotami
murawowymi. W obgbie wytku ekologicznego bytuje wiele gatunkéw motyli. Na
szczegOlp uwag: zastuguje stwierdzenie wyglowania paziaeglarza, bdacego podscista
ochrony. Slimaki ladowe reprezentowane przede wszystkim przedimaka przydranego,
slimaka zottawego, slimaka ogrodowego. Z pgjzakéw stwierdzono obecfto krzyzaka
ogrodowego, tygrzyka paskowanego, skakuna arlelagayw kwietniczka oraz korsarza
pospolitego. Ichtiofauna reprezentowana jest przedeystkim przez lina, pty karasia
zwyczajnego, karasia srebrzystego, karpia; stwardz rownie obecné¢ szczupaka
pospolitego. Avifauna nawodna to: tyski, kaczki yrawki, talbedz niemy. Nad brzegiem
bytuje pluszcz. Stwierdzono wypbwanie naspujacych gatunkow ptazéw: traszka
zwyczajna, traszka grzebieniasta, kumak nizinnygucha szarazaba jeziorkowa,zaba
wodna izaba trawna. Z gromady gadow wysilje jaszczurka zwinka, jaszczurkavorodna,
padalec zwyczajny i zaskroniec — gatunki podlggapchronie prawne;.

Obserwacje ornitologiczne pozwolity na stwierdzengtowania nagpujacych
gatunkow ptakow: pustutka, skowronek polny, brzekgwdymowka,swiergotek gkowy,
pliszka zotta, stowik, podréniczek, pokdskwa, swierszczak, brgczka, trzcinniczek, sikora
modra, sikora bogatka, sroka, kawka, gawron, szpakbel, mazurek potrzos, szczygiet,
golab skalny, sierpOwka, kuropatwa i Aamt — gatunki w wikszdci chronione.
Charakterystyczn cecly bytowania licznych gatunkéw ptakéwg &ch siedliska, w ktorych
budup gniazda i wywodz legi.

Roslinnos¢ przybrzena reprezentowana jest przez trzcpospolit, sit silny, manga
mielec, sit skupiony, turzycpospoliy, patke szerokolisty i waskolistrg, czyéciec btotny.
Roslinnos¢ tgkowa otaczajca akwen wodny reprezentowana jest przez tomionm,
tymotke tgkowa, koniczyre takowa, koniczyre biak, jaskier polny, babk zwyczajr
i lancetowad, tasznik pospolity, stokrogk krwawics pospolit, pieciornik gesi, groszekzotty,
sprzyp polny. Drzewagsreprezentowane przez wietzbzag i kruchy, wierzle, bez czarny
I brzoz brodawkoway.

Zagrazeniem dla obiektu jest intensywngytkowanie rekreacyjne, gaiecanie.
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Stanowisko dokumentacyjne:

,Odstonicie skalne u podm@ Gory Halasa” — odstogiie skalne z okresu ordowiku
u podnga Gory Hatasa o rozmiarach: 2,2 m wysaka 3,2 m szerokgi. Obiekt potaony
jest na obszarze Gtinsko—Kieleckiego Parku Krajobrazowego, w ¢bhe Pasma
Dyminskiego. Celem ustanowienia obiektu jest zachowawaoréw geologicznych

odstonicia skalnego z okresu ordowiku, ze waiyl na wartéci naukowe i edukacyjne.

W granicach miasta znajdupic réwniez ochronne lasy jodtowo—bukowe typu regla
dolnego, kilka oznakowanych tras turystycznychweoowych oraz liczne pomniki przyrody
zywej i nieazywionej.

3.3.  Obszar natura 2000

Europejska Sie Ekologiczna Natura 2000 ma na celu utrzymanie Gaizsrodngci
panstw cztonkowskich UE poprzez ochrkomajcenniejszych siedlisk oraz gatunkéw fauny
i flory na ich terytorium. Podstawy prawne do j@ptzenia stanovii
* Dyrektywa Rady 92/43/[EWG z dnia 21 maja 1992 r. pvawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory tzw. ,Siegkowa”, stanowjca podstaw do
wydzielenia Specjalnego Obszaru Ochrony - SOO,

* Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979wr.sprawie ochrony dzikich
ptakéw, tzw. ,Ptasia” na podstawie ktorej tworzy Gbszar Specjalnej Ochrony - OSO.

W przewaajacej wickszaci obszary SOO wytypowane do ochrony w ramach syste
Natura 2000, pokrywajsie z granicami terenOw szczegOlnie chronionych wyzoagch
w ramach Wielkoprzestrzennego Systemu Obszaréw rithmgch Swietokrzyski Park
Narodowy, Parki Krajobrazowe i ¢xiowo Obszary Chronionego Krajobrazu). Mape na
celu utrzymanie biororodndci paistw cztonkowskich poprzez ochromajcenniejszych
siedlisk oraz gatunkow flory i fauny na ich obszar@chrona biortnorodndci w tej sieci
bedzie realizowana na podstawie planow ochrony, kidorystalenia éxla wigzace dla planow
zagospodarowania przestrzennego, planéwdzenia laséw itp.

Na terenie miasta Kielce nie wytypowano obszar6tunas2000.

Natomiast projekt zgtoszony przez organizacje ajickme poza mdowe (tzw.
,Shadow List”, strony internetowe Ministerstw§todowiska) zakiada dodatkowe obszary
specjalnej ochrony siedlisk. Na terenie miasta ¢éednajduje sifragment obszaru Wzgorza
Checinsko-Kieleckie (kod obszaru pltmp091).
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Wzgoérza Checinsko-Kieleckie,w ktorych wys¢puja:

typy siedlisk przyrodniczychstarorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiornikadne,
murawy kserotermiczne (priorytetowey dylko z istotnymi stanowiskami storczykéw),
gorskie i nkowe murawy bliniczkowe (dot. ptatow bogatych florystycznie)zave i gorskie
taki uzytkowane ekstensywnie, jaskinie nieudpstione do zwiedzanigwietlista dijbrowa
subkontynentalna;

gatunki rglin i zwierzgt: obuwik pospolity, sasanka otwarta, czefwmyk nieparek,
modraszek telejus, mindg strumieniowy, kumak nigjrtraszka grzebieniasta, mopek, nocek

bechsteina, nocek dwy

Wezly i korytarze ekologiczne

Gtéwnym wyr&nikiem krajobrazu ekologicznega ekosystemy charakteryzige seé
najwickszy biorGznorodndcia, zagszczeniem gatunkow i naturakoly. S3 to wezly
ekologiczne powizane m¢dzy soly korytarzami ekologicznymi, ktére twayazzw. Krajowg
Sie¢ Ekologiczry ECONET-Polska. Funkcje takich korytarzy iagdw petni mato
przeksztalcone przez czilowieka doliny rzek i ciekdstrefy zadrzewie i zakrzewi@é
srodpolnych lub wydhaone kompleksy kne.
Na teren miasta Kielce najcenniejsze przyrodniciszary stanowi fragment wzia
ekologicznego o randze euizynarodowej (31M-ObszaSwictokrzyski). Wezet ten jest
najwazniejszym elementem regionalnego systemu przyrodgiwzUktad dolin, rzek i ciekdw
wraz z towarzysgcymi im obnizeniami twora regionalny system korytarzy ekologicznych
i stanowi cznik pomedzy weztami i pozwalag na rozprzestrzenianieggjatunkow.

3.4. Hydrografia

Kielce znajduy sic w zlewni rzeki Czarnej Nidy. Przez teren miastaeptywa rzeka
Bobrza z doptywami: Sufraganiec z Sufragaykiem i Silnica oraz rzeka Chodcza
i Lubrzanka.

Rzeki posiadaj naturalny uktad hydrologiczny, a najivaejszymi elementami rzek
jest meandrowanie z licznymi zakolami. Posiadéypowy charakter rzek gorskich.
Rzeki wykazuy w ciggu roku wahania stanu wod powodowane zmigéaigozasilania.
Wysokie stany wod towarzysavezbraniom wiosennym (roztopy) i letnim, a niskiany
wystepuja W czerwcu, na poarku lipca oraz jesiegi Nagte wezbrania obserwujeg si

w momencie wysgpienia deszczy nawalnych.
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Na omawianym obszarze istrgejzbiorniki wodne, oczka wodne pochodzenia
naturalnego i sztucznego oraz podmeé&io Zbiorniki wodne to: Zalew Biatogski (do
restytucji po przerwaniu grobli w 1993 r.), Zalevielecki, staw w Parku Miejskim. Oczka
wodne wystpuja na terenie kamieniotomow: Wietrznia, Biesak-Bialngoraz okresowo
Kadzielnia iSlichowice.

Monitoring i jako §¢ wod powierzchniowych.

Stan czystéci wod powierzchniowych, na terenie wojewodztémaictokrzyskiego,
oceniany jest corocznie w oparciu 0 analityczne ipgynkontrolne realizowane w ramach
monitoringu $rodowiska dla wdd powierzchniowych pheych (si€é podstawowa
i regionalna) oraz zbiornikbw zaporowych (sigegionalna). Badania te wykonuje
Laboratorium Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrémgdowiska w Kielcach. Podstawowym
celem monitoringu jest dostarczenie informacji angt czystéci woéd powierzchniowych,
niezkednych dla ich ochrony i wspomagania proceséwarania zasobami wodnymi.

Na terenie miasta monitoringiem regionalnym wod gorchniowych w roku 2007
objecte byly rzeki: Bobrza, Sufraganie, Silnica oraz Gtwa.

Badania wody rzeki Bobrza odpowiadaty normatywomsilV — wody ziej jakei nie
spetniajce wymaga dla wdod powierzchniowych wykorzystywanych do Bsgoa,
wykazupce zanik wysfpowania znacznej ¢zci populacji biologicznych na skutek
oddziatywa antropogenicznych. Wskaikami decydujcymi o zilej jakdci wod byty:
zapach, tlen rozpuszczony, BgTChZT-Cr, fosforany, fosfor ogolny, zyaki azotu
I wskazniki mikrobiologiczne.

Badania wody rzeki Chodczy odpowiadaly normatywortask IV — wody
niezadowalajcej jakaci spelniagce wymagania dla wdéd  powierzchniowych
wykorzystywanych do spgcia po wysokosprawnym uzdatnianiu fizycznym i clieemym,
wykazupce zmiany iléciowe i jakadciowe w populacjach biologicznych na skutek
oddziatywa antropogenicznych. Wskaikami decydujcymi o niezadowalaggej jakaci wod
byly: ChZT-Cr, azotany, azotyny oraz fosforany.

Badania wody rzeki Silnicy odpowiadaty normatywontady V. Wskanikami
decydujcymi o niezadowalaggej jakaci wod byty: barwa i wskaniki mikrobiologiczne.

Badania wody rzeki Sufraganiec odpowiadaty normatywklasy Il — wody
zadawalajcej jakaci, spelniaggce wymagania dla wod  powierzchniowych

wykorzystywanych do spgcia po typowym uzdatnieniu fizycznym i chemicznym,
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wykazupcy niewielki wptyw oddziatywa antropogenicznych. Wskaikami decydujcymi
o zadowalajcej jakaci wod byty: ChZT-Cr, azotyny.

3.5.  Warunki hydrogeologiczne

Skomplikowana budowa geologiczna obszaru miastalcKigksztattowata bardzo
zroznicowane warunki wygpowania wod podziemnych. Znaczenieytkowe posiadaj
wody wystpujace w utworach wapienno-dolomitycznych dewonu, gléwrdewonu
srodkowego i gornego. Inne poziomy wodéne o mniejszej warkgi uzytkowej dla ugé
komunalnych to: poziom srodkowotriasowy, goérnopermski, dolnokafis&i oraz
czwartorzdowy w dolinach rzecznych i na wyso¢nie.

Przewanie poziomy te nie gsizolowane od powierzchni terenu wargtwtworow
nieprzepuszczalnych. Istnieje zatem zeluryzyko naraenia tych wod na wplywy
zanieczyszczenia antropogenicznego. Zasoby wod igrodgch w miécie zwihzane §
bezpdrednio z infiltracy wéd opadowych oraz z dolinami rzecznymi, a przeadraone na
kontakty z zanieczyszczonymi wodami rzek.

Na terenie miasta znajduje sidokumentowany Gtowny Zbiornika Wéd Podziemnych
GZWP-417 Zbiornik Kielce oraz GZWP-418 Gaikce—Bolechowice—Borkéw. Ochrona
GZWP wynika na tych obszarach z ista@jch i obowizujacych przepisowlstawa z dnia
18 lipca 2001 roku Prawo wodne, Dz. U. Nr 115, @29 z péniejszymi zmianami).

Monitoring i jako §¢ wod podziemnych.

Monitoring wod podziemnych w roku 2007, ktérego vghym zadaniem jest
rozpoznawanie oraz stata kontrola j&ko zbiornikbw wod o znaczeniu regionalnym,
prowadzony jest na terenie miasta Kielce w ramaohitoringu krajowego. Monitoring ten
posiada szczegOlne znaczenie, bowiem przedmiotedanbsy wody przeznaczone do
spazycia przez ludzi i na potrzeby gospodarcze. Pozwalaa bieaca ocere stanu jakéci
tych wod oraz na poznanie kierunkédw zachgpgzh zmian, powodowanych przez
zanieczyszczenia antropogeniczne. Badania terenmosypgdbowania prowadzone rzez
Paistwowy Instytut Geologiczny, Oddzi&wictokrzyski w Kielcach, a analizy chemiczne
pobranych prébek wody wykonuje Centralne LaboratarChemiczne PIG w Warszawie.

W ramach sieci monitoringu krajowego na terenie staieobserwowana jest stacja
.Nateczéw” nalegca do Pastwowego Instytutu Geologicznego, skiadaj s¢ z 4 otworéw
wierconych ujmujcych poziomy dewonusrodkowego, permu, triasu i czwartodu.

W trzech otworach woda wykazywata kjaB/ (niezadowalajcej jakaci) ze wzgédu na
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przekroczenia N@ oraz Fe i pH. Otwér ujmagy wody poziomu dolnotriasowego
wykazywat klag | — woda bardzo dobrej jaka.
Dane na temat monitoringu wéd podziemnych pochodz,Raportu o stanie

srodowiska w wojewddztwiéwictokrzyskim” WIOS.
3.6.  Warunki meteorologiczne

Miasto znajduje siw wyzynnym regionie klimatycznynilgsko—matopolskim, krainie
Gor Swigtokrzyskich, charakteryzagym sk chtodniejszym klimatem o wkszych opadach
niz na terenachasiednich (Sidto i in., 2000). Warunki topoklimatyezKielc:
« $rednioroczna temperatura powietrza 7,0°C,
+ najcieplejszy miesgc lipiec —sr. temp. 17,2°C,
+ najzimniejszy miegc styczé —sr. temp. — 5,2°C,
« maksymalna temperatura z wielolecia: 36,2 oC
« minimalna temperatura z wielolecia: - 29,0 oC
+ liczba dni z mrozem: 50-60 dni
+ $rednia ilg¢ dni z przymrozkami: 110-130 dni
+ okres wegetacji 265 dni,
+ wilgotnos¢ wzgledna powietrza 80%,
+ wysoka¢ opadow 724 mm,
« pokrywasniezna zalega przez 86 dni.
« zachmurzenie w skali 0 -8
liczba dni pogodnych wielolecia (zachmurzenie 06®)dni
liczba dni pochmurnych wielolecia (zachmurzeniel®): 115 dni
srednie roczne zachmurzenie: 5,5
najmniejsze zachmurzenie (zachmurzenie 0-8): 5,1
najwyzsze zachmurzenie: listopad— grudzie
srednie nastonecznienie wagu roku: 4,3 godzin dziennie

Warunki anemometryczne.

W/w warunki charakteryzgj,wietrznos¢” regionu i decyduj o rozprzestrzenianiugsi

~potencjalnych” nadziemnych zanieczysztze

Kierunki i rozktad wiatrow w eigu roku modelowaneg0goélrg cyrkulacp powietrza

atmosferycznego, oraz topogeaterenu. Przewajg wiatry zachodnie (16,5%), potudniowe
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(12,5%) oraz potudniowo—wschodnie (12,9%). Najrzadgs wiatry z kierunku pétnocnego

4,1%. Cisze stanowiok. 15,8% w skali roku.

Monitoring i jako §¢ powietrza.

Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami jestrobgednym z realizowanych
priorytetowych kierunkéw ochronyrodowiska. Dla poprawrgi wykonania tego zadania
konieczne jest prowadzenie monitoringu powietrzazviala to na badania i ogestopnia
zanieczyszczenia. Informacje uzyskane w ramachcfonkwania systemu monitoringa s
podstaw do identyfikowania zagi@n i podejmowania dziafa zmniejszacych stopié
zanieczyszczenia powietrza. Proces rozchodzeni zsinieczyszcze w atmosferze
uzalezniony jest od warunkow meteorologicznychydshie zawsze w sposob Wawy mazna
okresli¢ strefy skaenia.

Na terenie miasta Kielce funkcjonowaly cztery stagnonitoringu powietrza
atmosferycznego prowadzone przez Wojewddzki IngpektOchronySrodowiska (WIG)

w Kielcach i Wojewodzk Stacg Sanitarno-Epidemiologicanw Kielcach (WSSE). Trzy
z nich naleace do WSSE wykonsjpomiary tta, natomiast czwarta prowadzona prze®@$VI
bada oddziatywanie transportu. W ostatnich latacBSE zawiesita pomiary opadu pytu na
terenie miasta. W celu uzupetnienia zakresu pomiago o0 pomiary ozonu wykorzystano
wyniki pomiaréw Stacji Monitoringu AkademiSwictokrzyskiej na Swictym Krzyzu.
Zgodnie z nowymi zasadami w celu olemia jakdci powietrza atmosferycznego zostaty
wydzielone strefy dla kryteriow ochrony zdrowia hidraz ochrony rdin.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw \&I@konat oceny poziomu substancji
w powietrzu. W 2006 roku Kielce zaliczono do klaBy gdzie poziom sgken przekracza
wartas¢ dopuszczalp powickszory 0 margines tolerancji. Zaliczenie do tej klasy vaga
opracowania programu ochrony powietrza (POP) dkstai

Przyczyr zaliczenia miasta Kielce do klasy C byly przekema wartdci
dopuszczalnych pylu zawieszonego. Pozostale zamseczenia zakwalifikowano latach
2004-2006 do klasy A gdzie poziongstn nie przekracza warfoi dopuszczalnej.
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4. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW
4.1. Niepodejmowanie przedsjwziecia

Warunki ruchu na sieci drogowo-ulicznej Kielc ulggstopniowemu pogarszaniu. Stany
zattoczenia motoryzacyjnego obejmuy godzinach szczytu coraz eksze obszary. Obecnie
stany te g dotkliwe na przebiegach drog krajowych i wojewddhkprzez Kielce, szczegdlnie
w poblizu w otoczeniu centrum oraz na jednojezdniowych rdoth wlotowych do miasta.
Wzrastagca liczba samochoddw przy staloej atrakcyjnéci komunikaciji zbiorowej,
zwtaszcza kolei regionalnej powodotMaedzie dalszy wzrost naten ruchu drogowego. Brak
konkurencyjnej oferty kolei w powzaniach Kielc z miejscowggiami regionu, wyrzajaca Se¢
niska czestotliwoscig kursowania poagow oraz niedogody, lokalizacp stacji i przystankow
w wielu miejscowéciach potaonych wzdht linii, potegowa bedzie zainteresowanie
powigzaniami wyhcznie drogowymi (wykorzystaniem samochoddéw osobdwyitobuséw
i mikrobuséw), ktorych przepustoddjest juz obecnie na wyczerpaniu.

Pojawiapce st i nasilagce tendencje do ograniczenia dotowania transpdittravego
i brak zdecydowanych dziatgprzeciwdziatagcych pogarszaniu gijego funkcjonowania na
skutek rosacego ruchu drogowegogtls powodowé rezygnagj z tegosrodka lokomocji na
rzecz samochodu. W korkach samochodowyebs bgrzezng¢ autobusy i mikrobusy, co
uczyni ten rodzaj komunikacji zbiorowej coraz mniepnkurencyjny w stosunku do
samochodu osobowego. Wynikey z tego wzrost kosztow eksploatacji komunikacji
zbiorowe] [gdzie prowadzit do samoograniczania jej oferty praeowej, przy
rownoczesnym podnoszeniu taryf, cedbie powodowé postpujaca ucieczk od niej
pasaeréw posiadajcych samochody. Degradoy Sk i tragcy pasaerow system transportu
zbiorowego mee utract ostory polityczrg swojego bytu. Natomiast wzmagaic bedzie
nacisk na rozwizywanie zaostrzagych s¢ trudncgci komunikacyjnych tylko z punktu
widzenia potrzeb ruchu samochoddéw osobowychzacowych.

Oczekiwania zmotoryzowanych dotyce poprawy warunkow ruchuetly staraty s
wymusza nowe inwestycje drogowe. Niestety, realnie ocemiamxzliwosci ekonomiczne
miasta, gmin i powiatu oraz bgzetu centralnego (ktérego ewentualny udziat jeshgéd
ograniczony do finansowania budowy i utrzymaniagdidajowych) — mimo,ze ulegaj
z roku na rok intensywnemu zyszaniu - bda niewystarczajce do zrealizowania programu
rozbudowy sieci drogowej i parkingdw na sk&onieczi dla stworzenia akceptowalnych

warunkéw ruchu samochodowego i parkowania. Podepnewduym wysitkiem budetu
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miasta i gmin inwestycje drogowe pozwata uzyskanie prz&giowe] poprawy standardu
w ruchu samochodowym natomiast zghdo odbywania podiy samochodem — dgt
zaniechanych lub nowych podsoi to na ogot na wksz odlegtc¢, a take mog stanowd
zaclete na nabywania kolejnego samochodu w rodzinie. Toystko gdzie zweksza& prae
przewozow ukiadu. Ujawnione rezerwy przepustaep zostag wykorzystane i po
przegciowej poprawie nagpi pogorszenie warunkéw ruchu. W konsekwencji zatmie
drég i ulic kzdzie obejmowé coraz wekszy obszar i rozggat si¢ w czasie na coraz disz
czes¢ dnia, przy czym stopfeuzytkowania samochoduetizie regulowany diugeia korka.
Pozbawiona ostony i nie korzysieg z uprzywilejowa w ruchu komunikacja zbiorowa coraz
bardziej bylaby paratowana przez ruch samochodowy i sukcesywnie degrad@wco
pogkbiatoby dalszy odptyw pagaréw, potgujac przy tym trudnéci finansowe
przewanikéw. Zmarginalizowana rola kolei w poyzianiach metropolitarnych i regionalnych
nie kedzie w stanie odwrééitych niekorzystnych trendow.

Ewentualne zaniedbania w rozwoju sieci drog rowgaworaz w budowaniu strefy
ruchu pieszego Wrodmieciu mogtyby ostabiarole ruchu niezmotoryzowanego w obstudze
Kielc.

Zaniechanie dziata poprawiagcych funkcjonowanie transportu zbiorowego, a dtyo
tylko utrzymupcy jej stan obecny dolzie - zwtaszcza przy skierowaniu catego wysitku
inwestycyjnego na rozbudewktadu drogowo-ulicznego — pobudzazwdj motoryzacji do
poziomu 500 do 600 samochodéw na 1000 migsaka, w pierwszej kolejrii w Kielcach
a dalszej — w gminachsaennych, co z kolei spowoduje dalsze eskalowanidnici
komunikacyjnych. Nagpi wowczas dalszy wzrost zanieczyszczenia powietrdeatasu.
Pogorsz sie znacznie warunkiycia w Kielcach oraz w @wodkach gminnych metropolii,
potozonych wzdhd drog wyzszych klas, warunki ruchu dla pieszych i rowerzystbwickszy
sie zagraenie wypadkowe tychaytkownikow drdg, a take wzytkownikéw samochoddéw.

Aby powstrzymad te niekorzystne trendy, wladze samplawe miasta Kielc, gmin
osciennych oraz wojewodztwavi¢tokrzyskiego musgpodpé przemylane dziatania, w tym

okreslone w zintegrowanym planie rozwoju transportu maslego dla Kielc.
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4.2.  Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Dla potrzeb programu sformutowano trzy warianty wopu sieci transportu
zbiorowego wspéttworce uktad komunikacyjny Kielc. Najkorzystniejszy dieodowiska
wydaje s¢ by¢ wariant 2 ,tramwajowy-zasadniczy”.

Wariant ten opiera sina wykorzystaniu tramwaju jako podstawowdgadka transportu
zbiorowego w KielcachSrodek ten dziki mozliwosci petnego wydzielenia od wptywu
zakiocé od ruchu samochodowego zapewnia wyspkedkos¢ komunikacyja i wysoks
zdolng¢ przewozowy. Przewiduje s, ze srodek ten zostanie zastosowany wzdiu
nastpujacych ulic:

- Warszawska, z rozwidleniem w kierunku Ssvigtokrzyskiego wzdha ul. Pitsudskiego
oraz w kierunku os. Uroczysko wzdtul. Orkana.

« Al IX Wiekéw Kielc —Zelazna.

« Sandomierska — Szczéska, z rozwidleniem w kierunku Kampusu Akademii
Swietokrzyskiej wzdta ul. Poleskiej Zniwne;.

« Grunwaldzka (wzdha poinocnej krawdzi jezdni) — Szajnowicza - Iwanowa —
Massalskiego, z ewentualnym rozwidleniem w kierunklanowanej zabudowy
zachodniej i potudniowej gZci os.Slichowice.

. Zytnia — biskupa Kaczmarka — Gagarina Seiegiennego — Starowapiennikowa —
Czachowskiego — Wrzosowa.

Przy zastosowaniu taboru dwusysytemowegalmgm jest w tym wariancie vgczenie

tramwaju do obstugi ruchu regionalnego. Przewidsige dwa miejsca wjczenia do sieci

kolejowey:

+ poprzez budow specjalnegoagkznika z ul. Grunwaldzkiej (do ukladu torowego gtac
PKP Kielce), ktéry umdiwitby jazde zarédwno w Kkierunku Sitkéwki-Nowiny
I ewentualnego lotniska w Obicach oraz doe¢€h po doprowadzeniu tam linii
tramwajowej, a take w kierunku Kostomiotéw i dalej - poprzez wybudowa
odgatzienie trasy tramwajowej do Miedzianej Gory.

+ poprzez wydtaenie linii tramwajowej w ul. Masalskiego i wygie jej do infrastruktury
kolejowej na zachdd od przystanku Kielce-Czarnéw.

Na kierunkach, na ktorych komunikacja tramwajowa usprawni w wystarczgym stopniu

pofaczen z centrum przewiduje swprowadzenie nagbujacych usprawnig dla komunikaciji

autobusoweyj:
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wydzielenie paséw autobusowych w ulicach: Ogrodowi@na Pawta Il (na odcinku
Seminaryjska — Krakowska) oraz Seminaryjskiej (deirtku Jana Pawta Il — Wesota);
budowe wydzielonych paséw autobusowych nagei ulic Zrédtowa — Tarnowska (do ul.
Seminaryjskiej);

wprowadzenie autobusow naagiulic: Zeromskiego — plac Moniuszki — Keiuszki —

Bodzentyiska oraz Jana Pawia Il — EaiMata — Rynek — Warszawska.

W celu lepszej integracji systemu komunikacji trampowej z komunikagj indywidualry

i przegcia potokdbw samochodowych zmiergajch dosrodmiescia Kielc, przewiduje si

budowe sieci parkingdw strategicznych w systemie ,Parkl &ide”. Bedg one powazane

z siecy tramwajows, ktéry zapewnia szybkie dotarcie do centrum i oouie zatorow

samochodowych. Przewiduje: siastpujace ich lokalizacje:

ul. Radomska w okolicach ul. Pitsudskiego — pyaiej potokéw z kierunku potnocnego;
skrzyzowanie ulic Warszawska i Orkana — preoég potokow z kierunku pétnocnego;
skrzyzowanie ulicSwietokrzyska —-Zniwna — przejcie potokéw z kierunku wschodniego;
skrzyzowanie ulic Szczefiskiej i Bohaterow Warszawy — przeje potokow z kierunku
Méjczy, Moczydta oraz Zagdrza Gornego i Dworskiego;

skrzyzowanie ulic Popietuszki — Wrzosowe]j — przag potokéw z kierunku
potudniowego (Morawica, Dyminy) oraz Bukdwki;

skrzyzowanie ulic Piekoszowskiej i Jatzek — przejcie potokéw z kierunku Piekoszowa.
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Rys. 2 Wariant 2 — ,tramwajowy-zasadniczy”
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Wybo6r wariantu rozwoju transportu publicznego Kiglowinien by poprzedzony
bardziej szczegotowymi opracowaniami technicznorekacznymi, obejmuacymi: studia
trasowe linii, precyzyjniej ok&bone koszty inwestycyjne oraz wyznaczone wskid
efektywnaci ekonomicznej. Koniecznegtizie opracowanie studiow wykonakod dla catej
sieci oraz dla pierwszej linii, uwzglniagcych wszystkie warianty rozwoju systemu.
Prognozy potokéw pasgarskich powinny bazowana wiarygodnych modelach podyo
wyprowadzonych z koniecznych i pilnych do przeprdaenia kompleksowych bagauchu.
Na wybor wariantu é&dzie mie€ wptyw mazliwos¢ wsparcia z&rodkow pomocowych Unii
Europejskiej. W przypadku uzyskania takiego wsparaistpnie naleéatoby rekomendowa
wariant tramwajowy rozwoju systemu. Wysokie wydatki pierwszych latach realizacji
programu (po okresie przygotowawczym 2008-2010) ikaja z diugoletnich zaniedida

w potrzebny poziom inwestowania w transport pulolicz
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5. OKRESLENIE , ANALIZA | OCENA PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH
ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO ORAZ ZABYTKI , W TYM ODDZIALYWANIA
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE ,

KROTKOTERMINOWE , SREDNIOTERMINOWE | DLUGOTERMINOWE , STALE
| CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE | NEGATYWNE
Realizacja kadej inwestycji, bez wzghtlu na jej charakter, skatzy funkcje jakie ma

w przyszigci petnié, oddziatuje w okrdony sposéb na&rodowisko i w konsekwencji na

cztowieka. Skutki tych oddziatywiamap czgsto negatywny, a niekiedy tak korzystny

charakter, réng skak, trwatas¢ w czasie, odwracalgé i zdolng¢é generowania synergii.

Dlatego dla poprawnej oceny skutkow, jakie amopowodowa przeprowadzenie
konkretnych zamierzeinwestycyjnych nalgy, zgodnie z zasadzrownowaonego rozwoju,
rozwaza¢ problemy oddziatywd catcéciowo, majc na uwadze nie tylko konsekwencje
srodowiskowe, ale spoteczne i ekonomiczne same wesghk rownig skutki hczne
wystepujace w odniesieniu do tych trzech sktadowych, traldoych rownoprawnie.

W odniesieniu do inwestycji drogowych, najbardzisotne rodzaje oddziatywia
wystepujace cigle, w niektorych przypadkach ze zmiennymepahiem w czasie, to:

— emisja zanieczyszczedo powietrza (C@ ,SG, NO,, CO, pyly, WWA, LZO, inne
weglowodory);

- emisja hatasu;

— wibr[1j[]

- ruch pojazdéw;

— $cieki opadowe;

— udary mechaniczne.

Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transpputolicznego bdzie oddziatywé na:

- powietrze atmosferyczne

- klimat akustyczny

- gleby

- roslinnosé i zwierzta

- wartasci przyrodniczo — krajobrazowe i kulturowe

- wody powierzchniowe i podziemne

- ludzi.
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5.1. Oddziatywanie na powierzchne ziemi i gleke

Oddziatywanie na gleby a gednio na réliny, zwierzta i ludzi zintegrowanego
planu rozwoju transportu publicznego odbywse maze drog powietrza atmosferycznego,
poprzez emisj pytdw, gazow i aerozoli. Szczegolnie pyly opadajw najbliszym otoczeniu
ciggdbw komunikacyjnych gsjednym z waniejszych nénikdw metali ceézkich (Pb, Cd, Cu,
Zn, Cr, Ni ). Stanows one zagrgenie dla gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych,
a parednio dla rélin, zwierzt i ludzi. Potencjalne ,zagéenie ekologiczne” dla gleb i wod
(powierzchniowych i podziemnych) mggtanowé ewentualne wycieki czy mikrgszenia
benzyny i smarow z uktadow zasilania pojazdow. iie znaczenia dkxodowiska jest tate
parowanie cieklych paliw samochodowych. Procesztarhodzi maze w trakcie tankowania
(rozlane paliwo) jak i po zatankowaniu autobusOwafy wydostajce s¢ ze zbiornika).
Niewykluczone s réwniez potencjalne przecieki do glebyciekéw technologicznych
opadowo-roztopowych, bytowo gospodarczych z siecndknalnych czy powierzchniowego
systemu odwodnieniowego jezdni.

Szczegolnie niebezpiecznym gpednim) oddziatywaniem planu na gleby jest wzrost
ich zasoleniayynikajacy z wywania soli do zimowego utrzymywania drég, tj. dsuwania
lodu i $niegu z ich powierzchni. Jak wykazaty analizy wadykonywane przez Wodaoggi
miejskie w miesgjcach marcu i kwietniu chlorki w wodzie przekragzpgarametry w/g normy
dla waéd pitnych od 6-12 razy.

Pod wzgtdem zapotrzebowania przez poszczegdhoelki transportu na przestize
ruchu oraz ze wzgtlu na przepustowoi pasa ruchu, pojazdy komunikacji zbiorowej gnaj
znaczm przewag nad samochodem osobowysrodki miejskiego transportu zbiorowego
zZuzywaja — w przeliczeniu na przewong osolg przecetnie 10 razy mniej powierzchni i
samochdd osobowy oraz zapewsiblisko 5-krotnie wgkszy przepustowst pasa ruchu.

Negatywne oddziatywanie na powierzchnie ziemi bgleoze nasipi¢ tylko w czasie
realizacji budowy linii tramwajowej, alectizie ono krétkotrwate i poprzedzone zostanie
szczegOtowymi  opracowaniami  oddziatywania  przeasiccia na  srodowisko.
Oddziatywania w trakcie budowyt polegaty na zgriu powierzchni terenu oraz zmianach
struktury gruntu (zagszczenia, usuecie warstwy humusu, sztuczne nasypy itp.) pod
powierzchng i w bezpdrednim gsiedztwie linii tramwajowej. Podobne oddziatywania
wystepowa beda rowniez w punktach czasowego skladowania materiatow buaioydh

i elementoéw konstrukcyjnych. Zmiany struktury i zmy powierzchni gleb, a w konsekwen-
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cji pogorszenie warunkow powietrzno-wilgotieowych gruntéw, spowodowane pgac
ciezkich maszyn budowlanych, wygi¢ réwniez mog lokalnie w najbliszej okolicy
realizowanego szlaku komunikacyjnego.

Oddziatywanie na gleby kdej z analizowanych w ramach Planu rozwoju trartspor
publicznego inwestycji powinno zostaloktadnie przeanalizowane i okiene na etapie
raportow oddziatywania naodowisko tych przedsivziec.

Sposobem zabezpieczenia gleb, przed negatywnym wepty planu bdzie
wprowadzenie transportu tramwajowego oraz rozwdgikeegionalnej, a tate wymiana

taboru autobusowego z ekologicznymi silnikami.
5.2.  Oddziatywanie na krajobraz i roslinnosé naturalng

Zwierzeta i rasliny bytujace w gsiedztwie drég na@ne § na negatywne wpltywy ju
od rozpoczcia budowy, a nagpnie w czasie eksploatacji drogi. Powagduje
zanieczyszczenia komunikacyjne (spaliny, pyly, tldszpaliw, olejow, smarow, sol,
fragmenty ogumienia i zepsutych mechanizmoéw), gxtecswietlenie z lamp drogowych
orazswiatet samochoddw, a ta& hatas i wibracje. Substancje toksyczne dééirranogy by¢
pobierane przez system korzenny z gleb lub wchitenidezpérednio z atmosfery.
Szczegolnie niebezpiecznym oddziatywaniem jestleago gleb wynikajce z tywania soli
do zimowego utrzymania drog. Uszkodzenie przydych raglin powstaje na skutek
bezpdredniego stykania silisci i kory z soy znajdugca sic w miejscu odrzucanym z drogi,
a talkee z powodu zasolenia gruntu, co utrudnia pobieranzez réliny wody i substancji
odzywczych z gleby. Powoduje to m.in. wyree zahamowania przyrostu rocznych, a nawet
ich zamieranie. Przy wczesnym stosowadtodkow chemicznych tzn. w okresie jesiennym
gdy jeszcze ¢&¢ drzew i krzewOw jest w stanie ulistnionym wymije wczeéniejsze
opadanie Kci i ogblne ostabienie #tin.

Prace ziemne zwrane z budow infrastruktury technicznej linii tramwajowej
przyczyng sie do okresowej zmiany walorow krajobrazowych tereridla potrzeb
projektowanej budowy zostanie przeprowadzona inargmticja drzew i krzewow wzdtu

linii oraz zostan wykonane szczego6towe opracowania dodgeztego przedsivziecia.
5.3.  Oddziatywanie na obszary i obiekty podlegajce ochrony przyrody i krajobrazu

Plan rozwoju transportu publicznego nie ingerujgpoérednio w cenne siedliska
zlokalizowane na obszarach podleggch ochronie przyrody. Znagza ilos¢ gatunkdéw jest

scisle zwigzana jest z siedliskami ludzkimi. Komunikacja zbwea porusza si po ju
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istniefgcych szlakach komunikacyjnych, jedynie budowa litiamwajowej spowoduje
zauwaalne zmiany w lokalnym krajobrazie, niedzie wptywata na pogorszenie stanu
srodowiska przyrodniczego. Projektowane trasy trajowa kxda przebiegalty wzdt
istniejgcych tras komunikacyjnych ograniczy to w pewnynpsia wptyw na istnigjca szag
roslinng w pasie robot drogowych. Roboty drogowe podczeadotmy torowiska zwjzane
beda z wycinkg drzew i krzewodw, przeksztalceniem warunkow grurdow wodnych
w zwigzku z prowadzeniem wykopOw, nasypow i skarp. W celagodzenia zmian
spowodowanych inwestygjnalezy przewidzi€é nasadzenie nowej zieleni wzdhtrasy.
Zabieg ten pozwoli w znacznym stopniu zminimalizéwgemne oddziatywanie na waéto
przyrodniczo — krajobrazowe.

W zwigzku z ewentualnym ujemnym oddzialywaniem projektyprawadzenia
komunikacji publicznej do centrum miasta oraz znplaana budow linii tramwajowe]
koncepcja taka powinna zoétaprzedstawiona Swietokrzyskiemu Wojewodzkiemu
Konserwatorowi Zabytkbw oraz Wojewddzkiemu Konsdomawi Przyrody, w celu
uzgodnienia. Wykonane zostarowniez doktadne analizy na etapie raportow oddziatywania

nasrodowisko tych przedsivziec.
5.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Uzytkowanie drogi niesie za sgb potencjala mozliwos¢ niekorzystnego
oddziatywania narodowisko wodneZrodtami zanieczyszchess:
- splywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni droguszczelnionych powierzchni
(chodnikow, poboczyciezek rowerowych) zwizanych z drog
- zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek wypadidéogowych.

Zrzuty awaryjne maja charakter losowy, a katastré@ymunikacji publicznej
Z pojazdami przewacymi substancje niebezpieczne naled zdarzé rzadkich. Sptyw
opadowy z drogi mge mig charakter silnie zanieczyszczonysbiekow opadowych,
w szczegolnéci po diwszym okresie pogody suchej, wskutek akumulacjiexayiszcze na
powierzchni i wsniegu gromadzonym na poboczach. Mady wystpowa m.in. takie
zanieczyszczenia jak: zywki roponaftowe, benzyny, oleje, produk#cierania opon
samochodowych wymywane z asfaltu, substancje tak®ydqfenole), zwizki biogenne
(fosfor i azot) oraz metale ¢zkie. W szczegolnei dotyczy to otowiu oraz jego tlenkow
znajdugcych s¢ w spalinach samochodowych, ktére osiadsj jezdni i terenachysiednich,

stad razem z zanieczyszczeniami spitukiwanepszez wody deszczowe. W zimie otow
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gromadzi s} réwniez w znacznych iléciach wsniegu na poboczu drogi. Podczas roztopow

dostaje si do odbiornikow zwgkszapc tym samym zanieczyszczenie terenu. W zrzutach woéd

deszczowych z drog wygduja rowniez zwigzki biogenne zwtaszcza fosforu dodawanego do

benzyny. Due niebezpieczestwo dla odbiornikédw stanowi tzw. zwaltkéniegu, gdzie

koncentracja chlorkéw nie dochodzi nawet do 10 g/dia otowiu do 0,05 g/drn Sél jako

latwo rozpuszczafa s¢ w wodzie opadowej usuwana jest do ciekow lub donr,

a w dalszym etapie do warstw wodéngch. Zasadowa woda sptywea z drég mae

pojawia sie w warstwach wodorsmych wraz z wogl opadovg wczesr wiosmg po odtajaniu

gruntdw. Koncentracje tych zanieczysatzg bardzo zmienne, trudne do prognozowania

I zalezne m.in. od:

- rodzaju sptywow (deszcz, sptyw roztopowyieg),

- rodzaju zagospodarowania terenu,

— rodzaju drogi (ulica, trasa szybkiego ruchu, pagklub inne miejsce dla obstugi
podr&nych) i liczby pasoéw ruchu,

- natzenia ruchu,

— sposobu zwalczanidiskosci zimowej,

— charakterystyk opadu itd.

Ulice w Kielcach znajduje siw strefie zalews rzeki Silnicy i Bobrzy. W przypadku
podtopiéé maze dogé do uszkodzenia konstrukcji drogowych. Jednécime wody
powodziowe mog z tego obszaru zeliraszereg zanieczyszare gtdwnie substancji
ropopochodnych.

Scieki opadowe z drég na terenie miasta wzejuczsci ujmowane § przez
kanalizacg i podczyszczane przed wprowadzeniem do odbiornik@eka Bobrza i rzeka
Silnica). Prowadzonegsprace zwizane z budow nowych separatoréw oraz planowane s
przy prowadzeniu prac remontowych i modernizacyjinydrég budowy nowych takich
obiektéw, co w diej mierze ograniczy nitiwos¢ bezpdredniego kontaktéciekow z gleh,
wodami powierzchniowymi i podziemnymi. RoOwpnienowe nawierzchnie drog etly
charakteryzowaly gi wysokim stopniem szczelda niedopuszczagym do przenikania
zanieczyszcze do srodowiska gruntowo-wodnego. Zgodnie z Rozpdezeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkdakie naley speiné przy
wprowadzaniu éciekdbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie subsiarszczegolnie
szkodliwych dlasrodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984) wodyduyee i roztopowe
pochodace z rozpatrywanych zlewni w #oi jaka powstaje z opadow O naéniu co
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najmniej 15 dm¥s/ha przed wprowadzeniem do odbiornikéwdd oczyszczone w taki
spos6b, aby zawaé zawiesin ogélnych nie byta w nich gkisza nk 100 g/ni, a substangiji
ropopochodnych nie wksza nk 15 g/nf.

Do zimowej ochrony drég nie by w nas¢pnych latach stosowany chlorek magnezu.
Obecnie MZD objto programem déwiadczalnym usuwanigniegu czs¢ miasta, jéli srodek
sie sprawdzi zostanie wprowadzony na state.

Oddziatywanie na wody powierzchniowezki@j z analizowanych w ramach Planu
rozwoju transportu publicznego inwestycji powinnos& dokiadnie przeanalizowane

i okreslone na etapie raportow oddziatywaniasn@dowisko tych przedsivziec.
5.5.  Oddziatywanie na powietrze

Jednym z oddziatywa Planu rozwoju transportu publicznego w Kielcachdzie
zanieczyszczanie  atmosfery. Eksploatacja pojazdéwamoshodowych  powoduje
zanieczyszczenia atmosfery poprzez gazy spalinowaz opyty opadowe. Skutki
motoryzacyjnych zanieczyszazpowietrza mana podziek na dwie grupy:

o skutki krotkotrwate bezpwednie, np. wptyw pytdbw (z nawierzchni drogowej,zpr
drogowej, czy ruchu pojazdow) lub zapach spalin,

o skutki ditugotrwate, np. wptyw zwekdw otowiu na zdrowie ludzi w wyniku ich statego
oddziatywania. Gtdbwnym niebezpiecmstwem tej grupy skutkow jest tage mog one
doprowadzt do nieodwracalnych szkod dla zdrowia.

Eksploatacja pojazdéw samochodowych zmopowodowd zanieczyszczenia atmosfery

poprzez:

- niezupetne spalanie mieszanki paliwowo- powietramsjlniku,

- parowanie paliwa,

- przeciekanie paliwa z ukladu zasilania.

W sktad gazdéw spalinowyclsilnikbw samochodowych wchoglzsubstancje o tdnej
toksyczndci dla cztowieka:

- obogtne (azot, tlen, para wodna, dwutleneigia);

- toksyczne (tlenki azotu, tlenki siarki, tlenekgla, weglowodory, tlenki otowiu, sadza);

- rakotworcze (3,4 benzoapiren).

Powstagce pyly opadow w otoczeniu tras komunikacyjnych uaydn natzeniu ruchu
pojazdow § jednym z waniejszych nénikow metali cgzkich tj. m.in.: Pb, Cd, Cu, Zn, Cr

I Ni. Przy czym emisja olowiu zwrana jest m.in. ze stosowaniem benzyn otowiowych.
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Emisja pozostatych metaligikich zwigzana jest ze zyciem r&nych materiatow w trakcie
eksploatacji pojazdow m.in.:

- Zni Cd -$cieranie opon samochodowych;

- Cu - zuywanie silnikéw;

- Ni - spalanie oleju opatowego;

- Cr-scieranie powtok galwanicznych.

Z transportem publicznym wie st takze zanieczyszczenie powietrza pytami czerni
weglowej (Scierapce s¢ opony), azbestu (tarcze spgia, oktadziny hamulcowe) oraz
scierapcy sk asfalt. Wyej wymienione zanieczyszczenia opadapa powierzchgi jezdni
zostag wtérnie emitowane do atmosfery zdem poruszapych s¢ z dwa predkoscia
pojazdow.

Analiza rozprzestrzeniania ¢sizanieczyszcae wprowadzanych do powietrza dla
istniejagcego ukiadu drog dla stanu aktualnego i prognozegamraz zwjzanych z realizagj
I eksploatagj projektowanych aegéw komunikacyjnych na terenie Kielc ma na celu
sprawdzenie dotrzymania oba@a&ujgcych norm sfzen zanieczyszcze w powietrzu,
okreslenie zasjgu oddziatywania emisji oraz oltenie ewentualnego wygiowania
przekroczé wartcgci dopuszczalnych sten zanieczyszcze Jak réwnie w przypadku
wystgpienia przekrocaeewentualnych sposobdéw przeciwdziatania ich powataw

W tabeli przedstawiono gtenia zanieczyszcaepowietrza zarejestrowane w latach
2003 - 2007 w punkcie pomiarowym przy AL. IX WiekoMielc. Automatyczne stacje
pomiarowe wykonu pomiary cagte stzen dwutlenku siarki, tlenku azotu (NO), tlenku
wegla (CO) oraz stenia pylu zawieszonego. Napkisze zanieczyszczenie powietrza
zaobserwowano dla¢genia pytu zawieszonego - w 2006 roku poziorgvestia pytlu byt

bliski dopuszczalnej normy.

TabelaSrednioroczne stenia zanieczyszcagowietrza (stacja pomiarowa AL. 1X Wiekéw Kielc) latach
2003-2007 jig/n?].

CcoO
Rok SC: 3 NO 5 Norma P! 5
norma — 4QQg/n7’| norma — 4QQig/nr’| 10 000[ig/nT] norma — 4QQg/nr’|
2003 5,7 6,5 5059,5 30,1
2004 6,0 13 3193,7 26,5
2005 3,3 11,9 3018,7 32,1
2006 13,9 27,2 4983,3 37,6
2007(4 miesjce) 18,4 25,8 - 22,9
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W przypadku zaniechania realizacji przedmiotowedmnyp nasfpi wzrost warteci
stezen poszczegolnych analizowanych zanieczysécze wplynie negatywnie na jakd
powietrza atmosferycznego.

Za realizagy planu przemawia wprowadzenie nowegodka transportu jakim jest
tramwaj oraz rozbudowa gow tras rowerowych i pieszych, co doprowadzi derpay
stanu jakéci powietrza w rejonie Kielc. Zatem realizacja irsty&ji zminimalizuje
negatywne oddziatywanie na powietrze atmosferyczne.

Oddziatywanie na powietrze atmosferycznede z analizowanych w ramach Planu
rozwoju transportu publicznego inwestycji powinnos& dokiadnie przeanalizowane
i okreslone na etapie raportow oddziatywaniasn@dowisko tych przedsivziec.

Sposobem zabezpieczenia powietrza atmosferyczneged pnegatywnym wptywem
transportu publicznegogtizie réwnie wymiana starego taboru autobusowego na autobusy
wyposaone w ekologiczne silniki spetnigge normy co najmniej EURO-4.

Analiza dosgpnych warunkéw ruchowych oraz technicznych wykazaéanajlepszym
rozwigzaniem dla miasta jest realizacja przedgiecia wg wariantu ,,2”. Ze wzgdu na fakt

iz wg tego wariantu zostaje wprowadzony tramwaj jd&datkowysrodek transportu.
5.6. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Okoto 80% wszystkich zagten akustycznych wsrodowisku stanowi zaggenie
hatasem drogowym, ktory w obszarach zurbanizowangsh wszechobecny. Do hatasow
zewretrznych zalicza si hatasy: drogowe, lotnicze, kolejowe i przemystowajbardziej
ucigzliwy dla mieszkacow Kielc jest hatas komunikacyjny, szczegoOlnie ginwy,
obejmupcy teren prawie catego miasta.

W roku 1999, wykonano w Kielcach pomiary hatasugdwwego stagce sporzdzeniu
planu akustycznego miasta oraz przeprowadzeniuyostamusrodowiska. Za dopuszczalny
poziom hatasu przgjo jeden poziom normowy réwny 60 dB (w porze dzeghnZ bada
wynikto, iz spardéd 122 zbadanych odcinkow ecknej dtugeéci 92,5 km (co stanowi 25%
wszystkich ulic w migcie), tylko na jednym odcinku (odcinek ulicy Robiotrej od ul.
Zagnaskiej do ul. £6dzkiej) poziom hatasu jestsay niz dopuszczalna norma. Napksz
grupe odcinkéw ulic stanowi ulice, na ktérych poziom hatasu riesie w przedziale 70,1-
75 dB. § to gtdéwnie ulice przebiegs@e przez centralne rejony miasta oraz powe
w dzielnicach peryferyjnych - przemystowych. Pozitidasu ponad 75 dB zanotowano na

27 odcinkach ulic miejskich, przenasych ruch tranzytowy i na odcinkach drég wylotowych
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w kierunku Warszawy, Krakowa, todzi, Lublina i Tama (ul. Jagiellaska, Jesionowa,
Krakowska, todzka, Ogrodowa, Manifestu Lipcowegoan&mierska, Seminaryjska,
SciegiennegoSwictokrzyska, Tarnowska Zrodtowa). Podobne pomiary hatasu w Kielcach
przeprowadzone w 2005 r. wykazalse w wiekszaci punktdw pomiarowych wyspuje
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu dlay pinia. Najwysze wartéci
pomiarowe przy zabudowie stwierdzono w punkcie pukySeminaryjskiej (75,0 dB) i ul.
Ogrodowej (74,1 dB) ze wzglu na lokalizagj zabudowy bdz terenu chronionego bardzo
blisko krawedzi jezdni (rzdu kilku metrow). Najnisze wartéci pomiarowe przy zabudowie
stwierdzono przy ulicy Kruszelnickiego (55,4 dB)a rktdér oddziatuje hatas od drogi
krajowej nr 7 oraz przy zabudowie ulicy Podhialkiej (49,3 dB), na ktgroddziatuje hatas
ulicy Tarnowskiej. Stosunkowo niskie wastd wynikajg ze znacznego oddalenia
wymienionych ulic odrrédia hatasu (odpowiednio 90 m i 190 m). Dla pumkfibmiarowych
zlokalizowanych w pobhu drogi, najnisze wartéci pomiarowe stwierdzono przy zabudowie
ulicy 1-go Maja (56,3 dB) i ul. Grunwaldzkiej (59B).

Ucigzliwy dla mieszkacow Kielc jest rownie hatas kolejowy. O jego poziomie na
obszarach znajdagych s¢ w bezpagrednim gsiedztwie linii kolejowych decydyjtakie
czynniki jak: nagzenie ruchu, ilé¢ pochgow towarowych, prdkosé pochgow, potaenie
torow i pltynna¢ ruchu pocigdéw, uksztaltowanie terenu, przez ktory przebiegmda
kolejowa, charakter obudowy linii kolejowej orazlegltos¢ pierwszej linii zabudowy od
skrajnego toru. Najbardziej olebng ruchem trag kolejowa jest trasa Kielce-€gtochowa
I tam w 1999 r. przeprowadzono pomiary hatasu. $lptamierzono na catej diugo linii na
terenie wojewoddztwa. Poziom zwiecku na przebadanych odcinkach ksztaltuje; si
w wysokaci od 60,8 do 71,5 dB.

Stopier zagraeniasrodowiska przez hatas komunikacyjny, stangmyijedry z ucizli-

wosci w rejonie terendw chronionych, zajeod szeregu czynnikow takich jak:

natzenia ruchu pojazdéw

procentowego udziatu pojazdowezkich w strumieniu pojazdow

predkosci strumienia pojazdow

potozenia jezdni oraz rodzaju jej nawierzchni

ptynnasci ruchu pojazdéw

uksztattowania terenu
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- rodzaju gsiadupcej z trag zabudowy (jednostronna - dwustronna, zwart&ndy wysoka

- niska)
- odlegtaci pierwszej linii zabudowy od skraju jezdni

- rodzaju i szerokgi drogi.

Bardzo wanym czynnikiem majcym znacicy wpltyw na poziom hatasu
komunikacyjnego jest natenie ruchu pojazdow a w szczegdiciosktad oraz pmdkosc
strumienia pojazdow. Dy wplyw ma take ptynnaé¢ ruchu pojazddéw, rodzaj i stan
nawierzchni jezdni a take uksztattowanie terenu. RoOwnogaie wprowadzenie do potokow
ruchu pojazdéw o zmniejszonej emisji hatasu powedag sukcesywnie zmniejszaegsi
poziom hatasu emitowanego z obszaru drogi.

Analizy klimatu akustycznego wskazyjze zachowanie warunkéw akustycznych
zgodnych z przytymi normami, w rozpatrywanym terenie nigedaie maliwe. Jest to
sytuacja podobna jak dla wszystkich aglomeracji jskieh, dla ktorych dotrzymanie
dopuszczalnych warioi pozioméw hatasu, nie jest obecnie realne. Ignjednak szansa
unikniecia powaniejszych konfliktow akustycznych.

Oddziatywanie na klimat akustycznyikej z analizowanych w ramach Planu rozwoju
transportu publicznego inwestycji powinno z@stioktadnie przeanalizowane i oklene na
etapie raportow oddziatywania &@dowisko tych przedsizigé.

Realizacja plan rozwoju transportu publicznego s@owoduje pogorszenia stanu
srodowiska i nie bdzie stanowd zagraenia dla zycia lub zdrowia ludzi. Nale
jednoznacznie stwierdzize ciagty wzrost ucizliwosci wszystkich drég zwizany jest ze
statym wzrostem netenia ruchu pojazdow.

Na popraw klimatu akustycznego na terenie miasta ma wptyvdowa ekranow
akustycznych, ktora jest realizowana podczas mdazhesp lub przebudowy niektorych
odcinkbw drog. Rownie zastosowanie na modernizowanych drogach tzw. egich
nawierzchni oraz realizacja w ich przebiegu, nowyclzwigzax komunikacyjnych, co
znacznie poprawi ich przepustoéép dapca lepsz ptynnas¢ ruchu wplynie na popraw

klimatu akustycznego.
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5.7.  Oddzialywanie na zabytki

Budowa uradzen komunikacyjnych oraz funkcjonowanie transportuiise z wystpo-
waniem drga i wibracji, co mae zagroat w szczegélngci obszarom o walorach
zabytkowych.

Kielce posiadaj znaczne zasoby dziedzictwa kulturowego, stasosviwiadectwo
wielowiekowej historii miasta. Zabytki nadamiastu walor sprzyjagy rozwojowi funkciji
turystyki oraz podnoszenia jal@ zycia mieszkacow. Potaenie historycznego zespotu przy
waznych szlakach komunikacyjnych, atrakcyjadkrajobrazu przyrodniczego i kulturowego
umazliwiajg stworzenie bogatej i #morodnej oferty dlaycia mieszkacéw Kielc i turystow.
Miasto rozwijagce st od sredniowiecza ztoone jest z zespotdw wyksztatconych vemgch
okresach historycznych, o zachowanych vyt stopniu cechach zaych epok.

Cechy charakterystycznKielc jest wys¢powanie na jego obszarze licznych form ochrony
przyrody oraz ponad 100 obiektow zabytkowycletygh w rejestrze Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Nalg do nich m.in. pobernardgki zespdl klasztorny na
Karczowce, zespot mieszkaniowo-przemystowy w Biatug, kaciot garnizonowy przy ul.
Checinskiej oraz stare cmentarze. dk&za¢ obiektdw znajduje si w centrum Kielc
w obrebie nas¢pujacych uktadéw urbanistyczno-krajobrazowych:

+ Zespot osadnictwa wczesitedniowiecznego w rejonie koota Sw. Wojciecha.

» Uktad urbanistyczno-krajobrazowy XIV-wiecznego ntéaslokacyjnego z centralnie
potozonym Rynkiem.

» Teren Wzgo6rza Zamkowego z Patacem Biskupim orazi@em katedralnym.

» Uktad urbanistyczno-przestrzenny tzw. nowego migstastatego w toku XIX-wiecznej
akcji planistycznej, z centrum w postaci obecnedac® Wolngci wraz z 0siowo

wyksztatconym zespotem zabudowy ul. Sienkiewicza.

Istnieje dualizm funkcji transportowej wzglem struktur zabytkowych. Transport (jego
osnowa przestrzenna i substancja budowlana) jesicigzdziedzictwa cywilizacyjnego,
niekiedy o wartéciach kulturowych. Z drugiej strony — transport poen stanowt element
infrastruktury zabezpieczgjej trwanie i funkcjonowanie zespotu zabytkowegankeje
endogeniczne transportu obejaiu;

» Relikty dawnej sieci drmej oraz brukow drog i placéw.
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» Zabytkowe pojazdy (w tym np. autobusy) i budowl@.(budynki dworcowe) realizyj
ponadto funkcje naukowo-techniczne i edukacyjne,ormyc tzw. ,zabytkoweéé
komunikacyjr”, bedaca integralm czescig ,zabytkowdci ogoélnej”. Odkrywanie
i identyfikowanie na obszarze Kielc waito historycznych i naukowo-technicznych

transportu jest z jednym z celéw szeroko rozumigoéfyki transportowe.

Funkcje egzogeniczne transportu to przede wszystimkcja ochronna, polegaja na
zapewnieniu przetrwania wastmowej substancji (zabezpieczenie zespotu zabytigowako
caldsci, a take jego poszczegolnych elementéw przed unicestwignieniszczeniem,
okaleczeniem lub nieggdanym przeksztatceniem) oraz likwidacji asdiwosci ruchu dla
substancji zabytkowej (ochrona przed skutkami nadmiruchu - spalinami, hatasem,
wstrzzsami, wypadkami, rozeciem wkzi, itp.). Funkcja rewaloryzacyjna polega m.in. na
odtwarzaniu dawnych struktur (np. bruku ulicy lulbaqu). Funkcja udogpnienia ma
umazliwi¢ obstug komunikacyja obiektow zabytkowych, w tym dotarcie turystow.
W szczegolnéci mog ja realizowd pojazdy zabytkowe, aytkowane w okolicznéciowych
jazdach. Z kolei funkcja regulacyjna transportu wspotach zabytkowych polega na
sterowaniu: zachowaniami komunikacyjnymi, dpsioiciag zespotu, podziatem przestrzeni
komunikacyjnej i sposobem jej wykorzystania, gzg&m ruchow, podzialem za@la
przewozowych, programem zespotu zabytkowego. Fankefulacyjna jest wtérna wobec
funkcji ochrony i udosfpnienia. Celem tej funkcji jest doprowadzenie - zeg sterowanie -
do kompromisowej realizacji niektorych wzajemniezgeznych funkcji. Funkcja regulacyjna
realizowana jest metodamisrodkami okrélonymi przez polityls transportow, w tym
srodkami irzynierii ruchu, (np. system organizacji ruchu ogeaapcy ruch samochodowy
w zabytkowym centrum).

Z powyzszej analizy wynika, ze komunikacja zbiorowa popraéwvarzanie mniejszych
zagraen srodowiskowych ni masowa motoryzacja indywidualna, osgtzos¢ terendw
miejskich oraz nie powodowania ¢gkiszych destrukcji zasobu przyrodniczego i kulturgawe
jest preferowanym sposobem poruszaniavgi miescie. Rosgce wymagania standardéw
emisyjnych EURO w stosunku do nowo produkowanychlolauséw w coraz wkszym
stopniu promuj go jako proekologicznegérodka transportu. Taki wizerunek odnosg¢ si
zwtaszcza do komunikacji o nggzie elektrycznym (kolej, tramwaj).

Prowadzenie robo6t budowlanych oraz eksploatacjayidrepowodowanych gtownie
pra@ ciezkiego sprztu oraz przejazdem autobuséw, w gmkiu z tym wszelkie prace

w Ssiedztwie zabytku naly wykonywa ze szczegdlna ostiooscia. W zwigzku
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z ewentualnym ujemnym oddziatywaniem przedgiccia koncepcja przebiegu tras
komunikacji zbiorowej (linii tramwajowej oraz plamprowadzenia komunikacji publicznej
do centrum miasta) powinna zastprzedstawionaSwigtokrzyskiemu Wojewddzkiemu
Konserwatorowi Zabytkow, ktory do przedstawionegojgktu powinien wnig& uwagi.

W przypadku planowanych inwestycji (budowa linartrwajowej) nie naley spodziewa
sic wplywu na zabytki. Jednak na etapie uzyskiwania decyzji @odowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzeds¢wziccia, naley zwrocié uwag;, aby zadne
z nich nie zostalo zlokalizowane w pohli obiektdw podlegagpych ochronie
konserwatorskiej.
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6. ROzwWI AZANIA MAJ ACE NA CELU ZAPOBIEGANIE , OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZ A NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BY ¢ REZULTATEM REALIZACJI
PROJEKTOWANEGO PLANU .

W przypadku przedmiotowego planu negatywne oddziahye nasrodowisko lgdzie

Zwigzane gtownie z oddziatywaniem na wody, powietrzacsferyczne, klimat akustyczny,

ludzi, zabytki. W celu ograniczenia ujemnego wptywa w/w komponentysrodowiska

zaproponowano:
= w odniesieniu do wod powierzchniowych i podziemnych

W trakcie budowy torowiska wody powierzchniowexdp zabezpieczone przed
zamulaniem wskutek zwkszonej erozji powierzchni terenu budowy oraz przed
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materiatow steaoych do budowy, wyciekami
Zz maszyn i samochodow.

Scieki opadowe z drog na terenie miasta wejwzsci ujmowane g przez kanalizacj
deszczow i podczyszczane przed wprowadzeniem do odbiornik@eka Bobrza i rzeka
Silnica). Przy prowadzeniu prac remontowych i made&cyjnych tras komunikacyjnych
naleey prowadz¢ prace zwizane z budow szczelnego systemu kanalizacji deszczowej
i oczyszczaniem wod opadowych poprzez bugleeparatorow, co w dgj mierze ograniczy
mozliwos¢  bezpdredniego kontaktu sciekdw z glel, wodami powierzchniowymi
I podziemnymi. Zastosowanie odpowiedniego dladieq inwestycji systemu odprowadzania
wod opadowych wraz z ich podczyszczaniendli jecdzie konieczne, zapewni dostategzn
ochrorg wod powierzchniowych i podziemnych. Rowhieowe nawierzchnie drég powinny
charakteryzowaly gi wysokim stopniem szczelda niedopuszczagym do przenikania
zanieczyszczedo srodowiska gruntowo-wodnego.

W przypadku realizacji inwestycji offych Planem decyzje o koniecZeostosowania
dodatkowych zabezpieazew kierunku ochrony wod powierzchniowych i podzigmim
naleey podp¢ na etapie wykonywania raportu o oddziatywaniu @sksvziccia na

srodowisko.
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= w odniesieniu do powietrza atmosferycznego:

Pasy zieleni wzdiu drég dodatnio wplywaj na srodowisko, zmniejszgj
zanieczyszczenie obszarow zabudowanych. Zanieysizc motoryzacyjne unaszsic
Z powierzchni jezdni, dlategoZejezeli migdzy drog terenami przylegagymi do szlakow
komunikacyjnych znajdugjsie zwarte pasy drzew i krzewow, wéwczas spehiaje roé
filtréw, zatrzymup na lisciach i ga¢ziach znacgca cze$¢ pytdw i gazdw, w tym take metali
ciezkich i innych szkodliwych sktadnikédw unagz/ch sé z powierzchni jezdni. Rtinnos¢
w pewnym stopniu stanowi bargerchrongcg przed hatasem i filtr dla emitowanych
Z pojazdow zanieczyszazePasy zieleni zbudowane zznych gatunkéw drzew dciastych
i krzewow chroni mieszkacow terenow przylegtych do drogi.

Réwniez stosowanie ekrandw akustycznych wpltywa korzysimie stan powietrza
atmosferycznego wokot drogi — zanieczyszczeniaroa@rzestrzenigjsie na boki. Jednale
w sytuacji niekorzystnych warunkow przewietrzanikraey mog przyczynig sie do
stagnacji mas powietrza, a co za tym idzie, do Kanjuzanieczyszcze

Jak wskazy prognozy, zanieczyszczenie powietrza atmosferygzndxdzie
zmniejszé sie rowniez w zwigzku z dziataniami Unii Europejskiej, ktGra ma #wosci
inicjowania i egzekwowania dziatawptywajgcych na obrienie emisji zanieczyszcie
pochodacych z ruchu samochodowego. Poziomy dopuszczalsyden ulegag zmianie
w zwigzku z wprowadzaniem przez Komisfuropejsk norm Euro (norm dotyezych
czystagci spalin ' w momencie produkcji samochodu). Wymudpa na producentach
stosowanie nowych rozwian, ktdére pozwal oshgngé oczekiwane warkwi. Aktualnie
pojazdy obowijzuje norma Euro 4. Wprowadzenie tej regulacji wyhougy stosunku do
normy Euro 3 zmniejszenie emisji NOx z 5.0 do 3/BWh, co stanowi redukejo 30%.
W przypadku cgstek pytlu zawieszonego PM emisja musiata zogtaniejszona z 0.1 do
0.02 g/kWh — czyli o nie mniej ni80%. Norma Euro 5 dla pojazdéwezarowych ledzie
obowigzywat juz w roku 2009, czyli w okresie realizacji Planu ragw transportu
publicznego. Wraz z wgjiem w zycie normy Euro 5, poziom emisji tlenku azotu zogta
w pojazdach z silnikiem diesla otanny do 180 miligramow na kilometr — do roku 2009,
a dla kolejnej normy Euro 6 - do 80 miligraméw — idu 2014. W przypadku pojazdow
Z nagdem benzynowym, poziom emisji tlenku azotu zostgmimorazowo obabny do 60

miligramow na kilometr do roku 2009.

INWEST-EKO 47 ul. Ztota 23
25-015 Kielce telffax 0 — 41 343 15 17



Prognoza oddziatywania naodowisko
LZintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publiczmeip Kielc”

= w odniesieniu do halasu:

W fazie realizacji planu (budowa ewentualnej linamwajowej) ze wzgdu na dua
dynamik zmian w najzeniu hatasu nie stosujeg¢stymczasowych uggdzer ochronnych.
Zaleca s} natomiast prowadzenie prac budowlanych gsiesiztwie zabudowy mieszkalnej
tylko w porze dnia (od 6:00 do godziny 22:00) oxgztymalizacg czasu pracy, tak by
ograniczy liczbe przejazdow aizkich, samochoddw i maszyn.

Na obszarze miasta w gkiszaci przypadkdw nie gdzie maliwe doprowadzenie do
prawidtowych warunkéw akustycznych na zejivm, bez zastosowania odpowiednich
zabezpieczeakustycznych. Nafg do nich m¢dzy innymi:

- zabezpieczenia bezgednie (cichsze silniki)
- zabezpieczenia prednie (bezpieczna charakterystyka drogi, ograniezpiedkosci oraz

ptynnas¢ ruchu strumienia pojazdow, ekrany akustyczne).

Wybudowanie ekranow akustycznych jest uzasadniawhnicznie i ekonomicznie
jedynie w przypadku mdiwosci:
- ochrony przy jego pomocy stosunkowadppopulacii,
- zastosowania do ochrony zabudowy stosunkowo njskiej
- zapewnienia odpowiedniej wysada oraz diugéci.

Rozwigzania zabezpiecaeprzed negatywnym oddziatywaniem hatasu w przypadku
kazdej inwestycji objtej Planem naley dobra indywidualne na etapie raportu oddziatywania
na srodowisko w taki sposob, aby spetnione byly przgpms zakresie dopuszczalnego
poziomu hatasu wrodowisku. Uszczegotowienie, co do zastosowanyctenaow, typow
konstrukcji, wysokéci ekrandw powinno nagbi¢ na etapie opracowania materiatbw do
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigagQrzedsiwziecia.

Lokalizacja ekrandéw powinna byiszczegotowiona na etapie projektu budowlanego.
= w odniesieniu do znajdggych s¢ w sysiedztwie zabytkdw

Z uwagi na bliskie gsiedztwo obiektow zabytkowych, wszelkie prace nale
wykonywa ze szczegodlna ostooscig. Zgodnie z zapisamustawy o ochronie zabytkow
I opiece nad zabytkami z dn. 23 lipca 2003 r. (Dz.Nr 162, poz. 1568\ przypadku
ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje pisgrzenieze jest on zabytkiem, osoby
prowadace roboty budowlane lub ziemne zobgrédne § niezwtocznie zawiadordio tym

wiasciwego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, di jeie jest to maliwe wiasciwego
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wojta (burmistrza, prezydenta miasta). Jedn@ueenaley zabezpieczy odkryty obiekt,
przedmiot lub stanowisko i wstrzydaszelkie roboty, magte go uszkodzilub zniszczy.

W zwigzku z ewentualnym ujemnym oddziatywaniem przeasgiccia (linii
tramwajowej oraz plan wprowadzenia komunikacji peariej do centrum miasta) powinna
zosta& przedstawiongwietokrzyskiemu Wojewddzkiemu Konserwatorowi Zabytkdwory
do przedstawionego projektu powinien widiewagi.

W przypadku planowanych inwestycji (budowa lindrtiwajowej) nie naley spodziewa
sic wplywu na zabytki. Jednak na etapie uzyskiwania decyzji @odowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzeds¢wziecia, naley zwrécic uwag, aby zadne
z nich nie zostalo zlokalizowane w ponli obiektow podlegagych ochronie

konserwatorskiej.
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7. OKRESLENIE , ANALIZA | OCENA CELOW OCHRONY SRODOWISKA
USTANOWIONYCH NA SZCZEBLU MI EDZYNARODOWYM ALBO KRAJOWYM
ISTOTNYCH Z PUNKTU WIDZENIA PLANU ORAZ SPOSOBY , W JAKICH TE CELE |
INNE PROBLEMY SRODOWISKA ZOSTALY UWZGL EDNIONE PODCZAS
OPRACOWYWANIA PLANU
Cele ochronysrodowiska okré&laja przede wszystkim Polityka ekologicznanptwa,

ustawa Prawo ochron§rodowiska, ustawa o udeghieniu informacji osrodowisku i jego

ochronie, udziale spoteazgtwa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko oraz dokumenty dotygz polityki transportowej ustanowione na szczeblu
lokalnym, krajowym i mgdzynarodowym tj. Strategii Goeteborskiej, Strat&pzwoju Kraju

i innych zwgzanych dokumentow dla miasta Kielce.

Analizowany Zintegrowany plan rozwoju transportubjieznego dla Kielc zawiera
wazne postanowienia, dopetniap i uszczegotowiage docelow koncepog uksztattowania

i funkcjonowania systemu transportu publicznego sl¢ach, rozwijag i konkretyzowan

w trakcie trwagcych od dziesitkdw lat procesow planistycznych. Plany te, jak méa cele

I priorytety w tym zakresie, opisano i potwierdzomdkilku wczeniej przygtych przez Ragl

Miasta Kielce do realizacji dokumentach strategyctr) z aktuala Strategi Rozwoju Miasta

Kielce na czele. Wskazujeesiv nich m.in. przedsivziecia niezlgdne do wykonania w celu

uzupetnienia i poprawy funkcjonowania transportblmznego.

Gtébwnym celem polityki ekologicznej patwa, ustanowionym w krajowych
dokumentach programowych jest ,zapewnienie bezpfstwa ekologicznego spotedztwa
polskiego w XXI w. oraz stworzenie podstaw dla @pmaania i realizacji strategii
zrownowaonego rozwoju kraju”.

Zasad, stanowica nadrzdne kryterium rozwizan strategicznych na wszystkich
szczeblach zagglzania powinna by konstytucyjna zasada zréwnowemego rozwoju.
Zaktada ona takie prowadzenie polityki i dziatw poszczegodlnych sektorach gospodarki
I zycia spotecznego, aby zachawaasoby i walorysrodowiska w stanie zapewmniaym
trwate, nie doznafe uszczerbku, nitiwosci korzystania z nich, zaréwno przez obecne jak
i przyszte pokolenia, przy jednoczesnym zachowaniatosci funkcjonowania procesow
przyrodniczych oraz naturalnej zmorodndci biologicznej na poziomie krajowym,
ekosystemowym, gatunkowym i genowym. W praktyceaoza to rownorgne traktowanie
racji ekologicznych, spotecznych i gospodarczycazgonowoduje konieczgé integrowania
zagadnié ochronysrodowiska z polityl sektorovd w pozostatych dziedzinach gospodarki.
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Studium uwarunkowfi kierunkdw zagospodarowania przestrzennego mkisia

Dokument Studium przedstawia m.in. planowany rozirasportu zbiorowego w Kielcach.
Wskazuje na koniecz®é podniesienia standardu obstugi komunikaaiorowy, a take na
wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji zbiorowsjtym poprzez wydzielenie pasow dla
autobusow. Powstanie rozbudowanych, nowoczesnydterspw obstugi komunikacji
zbiorowej jest niezéne dla osigni¢cia wysokiego poziomu jakoi obstugi. Podstawowym
wyzwaniem jest konieczgé unikniecia tzw. ,bkdnego kota komunikacji zbiorowej’
polegajcego na rezygnacji pasaow z korzystania z tej komunikacji i przesiadasigina
samochéd. Wptyw na zekszenie udzialu komunikacji zbiorowej w podagch ma przede
wszystkich poprawa warunkow podowania, wyraona komfortem przejazdu, szybk
i sprawry obstug oferowan przez przewgnika. Wigkszy udziat komunikacji zbiorowej
w codziennych podi@ach wptynie na zmniejszenie zattoczenia motoryzesyp ulic oraz na

obnizenie emisji szkodliwych substanciji.

Strategia rozwoju miasta Kielc

Dokument Strategii rozwoju miasta Kielce z roku @@/ dokumentem, ktory w wkszym
stopniu wskazywat na konieczito zapewnienia wikxiwego standardu komunikaciji
zbiorowej. Wraz ze wzrostem udziatu komunikacjiywitlualnej w podrédach, dokument
pokazywat,ze konieczne staje ¢sipodniesienie, a co najmniej utrzymanie roli konkawaji
zbiorowej. Gtownym czynnikiem przemawdaym za zwgkszeniem udziatu komunikacji
zbiorowej w podréach jest wysoka wydajdé przewozowa komunikacji zbiorowej
w przeliczeniu na koszty bezpednie, jak i pérednie jak koszty przestrzenno —
srodowiskowe. Podstawowymi dziataniami wg dokumeniptywajagcymi na zwekszenie
rangi przewozow pasarskich, bylo cykliczne analizowanie funkcjonaloio systemu
komunikacji zbiorowej, dostosowywanie systemu ofistkomunikacji zbiorowej do
zmieniapcych s¢ potrzeb oraz wprowadzanie utatwies ruchu drogowym dla komunikaciji
zbiorowej. Obecny dokument Strategii postuluje werzé zwjzanej z transportem
zbiorowym, jedynie powstrzymanie degradacji staawierzchni ulic, utrzymanie d#aosci
podstawowego uktadu komunikacyjnego poprzez bydobwodnic miasta przejmagych
ruch tranzytowy, obecnie przechady przez miasto oraz stworzenie funkcjonalnegoesyat
parkowania wraz z wprowadzeniem ograniczachu wscistym centrum dla komunikaciji

indywidualnej.
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Dokumentami okrdajacymi uwarunkowania w skali regionalnej s
« Strategia Rozwoju Wojewddztvavietokrzyskiego z roku 2000

« Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddsvigtokrzyskiego z roku 2002

Pierwszy z wymienionych dokumentéw stwierdzae Kielce powinny stanowi

najwazniejszy grodek miejski wojewodztwéawictokrzyskiego, jego centrum administracyjne

I gospodarcze. $jednym z 16 é&rodkdéw wojewoddzkich kraju oraz uznanyrmdradkiem

metropolitalnym, potbonym na skrzyowaniu dwoch planowanych tras ekspresowych (S7

oraz S74) oraz magistralnej linii kolejowej Warszaw Radom — Kielce — Krakéw. Naie

przyja¢, ze w najblzszych latach Kielce utrwalswg dominupca pozycg w regionie oraz

rozwing zainicjowane j@ procesy dynamicznego rozwoju najistotniejszych kéjin

metropolitalnych.

Drugi z wyzej wymienionych dokumentéw okila nastpujace cele polityki przestrzennej

w dziedzinie transportu drogowego w skali Kielegki€Obszaru Metropolitalnego:

» powstrzymanie pogpujacej dekapitalizacji istnigpej sieci drogowej i obiektow
mostowych oraz ich efektywne i racjonalne wykorapst;

« dostosowanie istniggych tras do prognozowanego nasilenia ruchu i jegdzaju,
eliminacja lub ograniczenie ruchu tranzytowego gzabow zabudowanych;

* poprawa dosgpnaosci obszaréw o niskiej gptasci sieci drogowej, a zwlaszcza poprawa
parametrow tras, w tym ulepszenie nawierzchni jgzdn

» aktywizacja terendéw w polili tras drogowych poprzez ksztattowanie korytaragatow
transportowych, uwzgtiniagce wymogi lokalizacyjne przedsiiorczcci;

e poprawa bezpiechstwa ruchu na drogach, ograniczanie atzlavosci ruchu dla
mieszkacow i srodowiska naturalnego;

» usprawnienie komunikacji (zwtaszcza publicznejpbazarach miast;

» poprawa osigalnaci osrodkéw ustugowych wszystkich szczebli, szczegokielc dla
obszarow potoonych w najwekszym oddaleniu.

Realizacji powyszych celow stzy¢ bedg nastpujace zasady:

* spojny system komunikacyjny, obstugey gtdbwne dérodki osadnicze oraz wiacy te
osrodki migdzy soly i z systemem zewgtrznym;

* rezerwacja terenow dla nieginych obej¢ drogowych wgkszych miejscowsri;

* segregacja ruchu drogowego przez stworzeniebogch cagow dla ruchu tranzytowego

i lokalnego oraz izolacja ruchu samochodowego @growego i pieszego;
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» dbala¢ o ochror srodowiska naturalnego, zwlaszcza przy realizacywyah tras drég,

Luspakajanie” ruchu w okresie braku wydzielonycastsamochodowych, na odcinkach

zagraonych wypadkami;

» ,nieobudowywanie” drég (petacych podstawow funkcje tras tranzytowych) zabudaw
nie zwizaryg bezpdrednio z ruchem,

» korzystne warunki dla realizacji obiektéw zapledeghnicznego ruchu giarowego
bezpdrednio przy trasach jego przebiegu, azelobiektéw obstugi podidych przy

trasach ruchu turystycznego.

Polityka transportowa matwa

W swych zapisach polityka pstwa wskazuje na ceg¢lszczegola miast, tj. wspoétzalenos¢
réznych podsystemow transportowych. Widoczne to jestwigzkach ruchu samochodow
osobowych, parkowania i transportu zbiorowego kéjwnujg one jako naczynia pgizone,
obstugujce konkretnych podedych, podejmujcych decyzje o podgiu podréy, wyborze
srodka podraowania, trasie, dokonywanych przesiadkach, itp.

Doswiadczenie miast polskich pozwala na stwierdzemepomimo powznych ograniczé
finansowych miasta gs w stanie generowa strumienie finansowania znacych
przedsgwzie¢ transportowych, m.in. na zakupy taboru autobusowedgramwajowego.

Warunkiem podjcia tych wysitkbw jest postawienie w polityce rozewwej miasta

problematyki transportowej na odpowiednio wysokiozipmie priorytetow.

Miasta z uchwalonymi politykami transportowymi of@ig swe dziatania na zasadach

zrownowaonego rozwoju, polegagych na kompromisie railzy celami przestrzennymi,

spotecznymi, ekonomicznymi i ochrodgpdowiska. Podstawowe zasady tej polityki, to:

priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla rugheszego i rowerowego; ograniczona
swoboda korzystania z samochodu w niektorych sthefawtaszcza w centrum miasta
i w innych intensywnie zabudowanych obszarach)zW narzdziem realizacji tej
zasady jest polityka parkingowa: ptatne parkowartdgraniczenie liczby parkingow
w przecigzonych obszarach, aby dostoséy@do przepustowiei sieci uliczney;

nacisk - zwlaszcza w pierwszym etapie - na rehabgi i bardziej efektywne
wykorzystanie istniegcej infrastruktury (drogi, tramwaje, kolej) i jejadernizac;
utatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego \@runkach rosgtego zattoczenia
ulic, przez stosowanie rozydan zapewniggcych priorytet w ruchu, takich jak:
wydzielone pasy ruchu, sygnalizacjaietlna reagujca na pojawienie gitramwaju /
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autobusu itp. Towarzysgzytemu powinna restrukturyzacja przethsorstw komunikacji
miejskiej prowadzca do poprawy jej jakki i efektywndci ekonomicznej;

e oparcie planéw modernizacji i rozwoju systemu tpmmil na analizie ekonomicznej
efektywndci rozwazanych przedsivzigé oraz na realistycznej koncepcji finansowania z

uwzgkdnieniem nowych modeli finansowania.

Polityka transportowa Unii Europejskiej

Oficjalng polityka transportow Unii Europejskiej jest tzw. ,Biata Kega”. Z obszernego
materiatu przytaczanegtly kwestie majce zwizek z transportem publicznym w obszarach
zurbanizowanych, a w ¢&i — kwestie dotycgre specyfiki daych miast. Istnieje potrzeba
stworzenia i realizowania kompleksowej strategibr& bierze pod uwagm.in.:

» Polityke transportu miejskiego w wkszych konurbacjach, aby uzyskadwnowag
pomidzy unowoczénianym transportem publicznym i bardziej racjonainyzyciem
samochodu osobowego. Untivitoby to spetnienie midzynarodowych porozumie
ograniczajcych emisg CO, w miastach i na drogach.

» Polityke konkurenciji, aby zapewhiotwarta¢ rynku przewozéw - szczegodlnie w sektorze
kolei. Przedsibiorstwa ju funkcjonupce na rynku przewozowym nie powinny przez
swoj juz dominupca pozycg powstrzymywa rozwdéj konkurencji. Nie mana przy tym
dopusci¢ do pogorszenia sjakosci ustug przewozowych.

Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznega #lielc ma do pewnego stopnia
charakter dokumentu o wymiarze strategicznym, stammwiem cz$¢ szerzej zakrojonej
koncepcji modernizacji i rozwoju regionu, warundagj trwald¢ bezpieczéstwa
ekonomicznego i geopolitycznego. Realizacja jegstgpmwi@ zdeterminuje réwnie na
dzieskciolecia sposéb i miejsca realizacji innych strategzwojowych, a take przesdzi
o miejscu i skali wyspowania bezpaednio i pdrednio zwizanych z nimi,
najpowaniejszych oddziatywanasrodowisko przyrodnicze.

Analizowany Plan stanowi dokument wykonawczy, odnog sk do realizacji jedynie
wycinka znacznie szerszej koncepcji planistycznkgztattupcej docelowy system
transportowy. Koncepcja ta obejmuje plany rozwojansportu kolejowego, lotnictwa,
miejskich ukltadoéw komunikacyjnych oraz generalni@jnmwanego bezpiecastwa
| efektywndgci transportu.
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8. PROPOZYCJE DOTYCZ ACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI POSTANOWIE N PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
CZESTOTLIOW SCI JEJ PRZEPROWADZENIA

Istnieje pilna potrzeba tworzenia systemu obsenwgmpnitoringu) lokalnego rynku
transportowego Kielc i strefy podmiejskiej, pozwatego prowadZzi ewidenc{ i analiz
zjawisk w pelnej ich dynamice w celu dostrzeganiavgtapcych probleméw i szybkiego
podejmowania racjonalnych dziata System ten powinien gdzy innymi obejmowéa
nastpujace elementy:

» badanie potrzeb transportowychddet i celdow ruchu, ich rozktadu w czasie i preesi,
podziatu zad& przewozowych) w szczegélém w podr&ach oséb;

» §ledzenie i analizowanie wzrostu motoryzacji;

* liczba i status firm w poszczegodlnych gahach, ich wielké¢ i potencjat przewozowy,
wielkos¢ oraz struktura zatrudnienia i ptac;

e pomiary nagzen ruchu (w tym pojazddow komunikacji zbiorowej) orgmtokdw
pasaerskich;

* rejestracja miejsc wygbowania kongestii transportowej i niewystargeaj poday
miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej;

* ewidencja i stan infrastruktury komunikacyjnej, waglednieniem danych matkowych
(wartas¢ brutto i netto, stopiezuzycia/zamortyzowania);

» koszty infrastruktury transportowej (naktady wydatlane na rozwoj i utrzymanie, przez
Paistwo, Samorgd, firmy przewozowe);

» obcigzenia podatkowe firm transportowych i indywidualnyetytkownikéw systemu;

e poziom emisji spalin i hatasu;

» rejestracja wypadkow komunikacyjnych (straty osobow materialne) wg miejsc
I przyczyn ich wysipowania;

» stopier dostosowania ugzdzen i taboru do potrzeb os6b niepetnosprawnych;

* badania jakéci funkcjonowania komunikacji zbiorowej, w tym wyacranie wartei
miernikow;

» oceny formutowane przez miesfkaw, uzyskane w ramachaych form ankietowania,
np. dotyczce funkcjonowania komunikacji zbiorowej, propozycowych rozwizah
komunikacyjnych;

* otoczenie systemu transportowego (w tym rozmiesiezaaludnienia i zatrudnienia).
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Kompleksowe Badania Ruchar¢det i celéw ruchu, ich rozktadu w czasie i preesi,
podziatlu zada przewozowych), w tym w podrach osob powinno By wykonywane
w cyklach nie rzadszych 1nil0 lat. Cykliczné¢ tych badé pozwala $ledzic zmiany
w zachowaniach komunikacyjnych, w tym efekty ptylth dziata. Postuluje si objecie
badaniami obszaru miasta Kielc wraz ze gtygddmiejslg, a jeszcze bardziej korzystnie —
calego obszaru metropolitalnego.

W Planie rozwoju transportu zaproponowano wskd monitoringu (hcznie 44), ktore
powinny umadaliwia¢ jednoznaczy ocerp i weryfikack stanu transportu publicznego
w Kielcach. Wskaniki monitorupce efekty planu rozwoju transportu, w tym jego
poszczegolnych przedsizie¢ dotycz produktu, rezultatu i oddziatywania.

Wskazniki produktu odnosg sie do dziatalnéci. Liczone g w jednostkach materialnych lub

monetarnych (np. liczba lub koszt zakupionego tapor

Wskaniki rezultatu odpowiadaj bezpdrednim, natychmiastowym efektom wynikeym

z programu. Dostarczgjone informacji o zmianach (np. zachawdeneficjentow).
Wskazniki te mog wyraza¢ sie w kategoriach materialnych (np. skrocenie czasirgy) lub
finansowych (np. zmniejszenie kosztow transportu).

Wskazniki oddziatywania odnogzsie do skutkbw danego programu, wykragegch poza

natychmiastowe efekty dla beneficjentow (np. wphprojektu na sytuaegj spoteczno-
gospodarcz w pewnym okresie od zakozenia jego realizacji). Oddziatywanie globalne
obejmuje efekty diugookresowe dotyce szerszej populaciji.

Wartasci wskaznikow produktu, rezultatu i oddziatywania dla paszgdlinych dziata
beda wyznaczane w ramach podejmowanych studiow wykadein dla wariantow

rozwigzan, wraz z analig efektywndgci ekonomicznej.
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9. INFORMACJE O MO ZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO
Nie przewiduje si transgranicznego oddziatywania sradowisko planowanych dziata

majcych na celu zintegrowany plan rozwoju transpottbligznego dla Kielc.

10.NFORMACJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZ ADZANIU

PROGNOZY

Przy sporzdzaniu niniejszej prognozy autorzy korzystali z ipdanej wiedzy
I doswiadczenia w zakresie raportéw oddziatywanignoalowisko przedsivzigé zwigzanych
z budowg drdg i rozwojem transportu. Wykorzystano rownikformacje udosjpnione przez
Urzad Miasta w Kielcach, Starostwo Powiatowe w KielcaZhrzd Transportu Miejskiego
oraz publikacie WIS w Kielcach i Urzdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego w Kielcach.

Prognoza ta dalzie elementem procedury oddziatywania ¢radowisko. ROwnig
Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznegstaaie upubliczniony i poddanydrie
opiniowaniu, w ramach ktéregcdly gromadzone a naginie uwzgédniane wnioski, uwagi

i opinie.
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11 WNIOSKI KO NCOWE

Komunikacja zbiorowa jest najbardziej uspoteczpitormg transportu ludzi w miastach,
ze wzgkdu na jej powszechndostpnas¢ dla wszystkich podeujacych - zarbwno 0sob
posiadajcych nieograniczony dagi do samochodu, jak rowri@sob, ktore takiego dagtu
nie maj. Dla os6b ze stalym degtem do samochodu — podr@ojazdem komunikaciji
zbiorowej jest kwesii wyboru, natomiast w skiad tej drugiej wymieniomeypy wchodz
dzieci, mtodzie, ludzie mniej zamini oraz osoby niepetnosprawne, nie posigck]
odpowiednio przystosowanego pojazdu indywidualn&madto komunikacja zbiorowa jest
niekiedy jedynym srodkiem transportu w obszarach wgtonych 2z komunikacji
indywidualnej (np. centrum miasta).

Zintegrowany pakiet nowych dziata politycznych i technologicznych na rzecz
zrownowaonego rozwoju transportu ma bezpni wptyw na polityk spoteczn, gdyz:

* poprawia jaké¢ zycia i zdrowotné¢ mieszkacow, w tym poprzez uatrakcyjnienie
przestrzeni publicznej — miejsca spoatkdudzi; dotyczy to zwilaszcza obszaru
staromiejskiego, magego bardzo wyse@k wartgd¢ emocjonalg i stanowjcego
podstawowy sktadnik tesamdci kulturowej mieszkacow;

e promuje partycypaej spoteczg i konsultacje w procedurach realizacji polityki
transportowej, a tale zapewnia dogpnas¢ niezlednej informacji, w tym potrzebnej do
planowania podriy;

» dostarcza lepsze ustugi transportowe, zwiaszczazkaecom podlegajcym wylczeniu
spotecznemu, ze wzglu na niski status ekonomiczny, kalectwo czy pogesiek;

» dostarcza dolrjakasciowo komunikacgj zbiorowg po rozgdnych cenach;

e zapewnia lepsze niltiwosci przemieszczania gi lepszy dosfp wszystkim osobom do
typowych miejsc aktywnii, bez koniecznii posiadania wkasnego samochodu;

e poprawia dosip do ustug transportowych w nocy, w tym poprzezafdria podnosge
bezpieczéstwo osobiste pagarow.

Realizacja zalzen zintegrowanego planu rozwoju transportu publicenegKielcach
odniesie wpltyw na polityk gospodarcz i zatrudnienie osob. Miasto uzyska znacznie lgpsz
pozycg w walce z wyzwaniami zwzanymi z utrzymaniem konkurencygum, wymogiem
zapewnienia wysokiej jakoi zycia, dobrych warunkOw pracy oraz poprawy gpstsci
duzej liczby mieszkacow do skupisk miejsc pracy i ustug. Rozwéj tramgpgublicznego

jest ukierunkowany na potencjalnychytkownikdw, jest inwestygj w ludzi, miejsca pracy,
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wplywa na zréwnowzenie spoteczne i Bsamd¢ kulturowg. Wdrazanie nowych rozwizan
technologicznych w transporcie poprawi j&kabstugi paszeréw, wpltynie na obuenie
szkodliwych emisji spalin, ale ta& stworzy nowe mdiwosci zatrudnienia, w tym
w przedsgbiorstwach kreujcych i realizugcych te technologie, rozwigg rynek irzynierii
transportowej i budowlanej oraz informatyki. Zkszenie przewozow w komunikaciji
publicznej oraz nowe dodatkowaodta wpltywow doprowadg do zmniejszenia poziomu
dotowania przewmikow komunikacji publicznej (lub do poprawy ichtwg).

Istniegca a zwiaszcza planowana w dalszym rozwoju strakpuzestrzenna Kielc,
w szczegollneci zwartg¢é zabudowy i wysoka intensywfid wiekszaci obszardw
zainwestowanych sprzyja utrzymaniu wysokiego udzikatmunikacji zbiorowej w podé@ch
i uzasadnia podniesienie jej atrakcyjoio m.in. przez rozwanie wprowadzenia ulepszonego
sposobu obstugi,dolz rozwazenie nowegarodka przewozowego.

Komunikacja zbiorowa poprzez stwarzanie mniejsz@atirazen srodowiskowych ni
masowa motoryzacja indywidualna, oszirzas¢ terendw miejskich oraz nie powodowania
wigkszych destrukcji zasobu przyrodniczego i kulturgagest preferowanym sposobem
poruszania giw miescie. Rosgce wymagania standardéw emisyjnych EURO w stosuiaku
nowo produkowanych autobuséw w coraz ¢kgzym stopniu promyj go jako
proekologicznegarodka transportu. Taki wizerunek odnost gwitaszcza do komunikacji
o nagdzie elektrycznym (kolej, tramwaj).

Aby komunikacja zbiorowa byta konkurencyjna w stdew do samochodu
osobowego, konieczne jestagie jej ulepszanie tak, aby sprastescym wymaganiom

pasaerow.

Nalezy pametat, ze pomimo zrénicowanych, bezpmednich skutkow (zaréwno
pozytywnych, jak i negatywnych) zgzanych z oddziatywaniami, znaczna&z projektow
przewidywanych w Planie rozwoju transportu publegoe do realizacji w diszym
horyzoncie czasowym przyniesie skumulowane, zdeggdee korzystne skutki dla
srodowiska poprzez optymalizgcyvykorzystania drog, poprawednostkowej efektywnii
transportu i radykalmpoprave bezpieczéstwa ruchu drogowego.

Analizowany Plan zaktada istetrpoprawe stanu transportu kolejowego oraz rozwoj
komunikacji publicznej. Wszystkie te dziatlania t@kane #4cznie powinny przyni&
zasadnicg poprave warunkow przemieszczaniag¢sludzi i towarow, przy jednoczesnej

redukcji czsci ucigzliwosci komunikacyjnych. Dlatego #¢ tworzc generalne
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uwarunkowania dla realizacji analizowanego planileayaograniczy¢ ekspansgj uktadow
drogowych na przyrodniczo cenne tereny podmiejskigajc priorytet rozwojowi transportu
publicznego nad indywidualnym.

Warto podkréli¢, ze po zastosowaniu standardowych @ris rozwigzan technicznych,
takich jak ekrany przeciwhatasowe, systemy oczyamziez wod opadowych, systemy
sterowania ruchem zapewrjeg jego Wgksz ptynnasé, a tym samym mniejsze zycie
paliw i mniejsze emisje jednostkowe, ¢k$za¢ prognozowanych zmian i wgliwosci
powinna miéci¢ sie w okrelonych prawnie granicach. Ponadto w przypadkudks
inwestycji drogowej, ktére traktowang mko mogce znacgco oddziatywa nasrodowisko
i ludzi wymagane édzie przeprowadzenie pepbwania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko planowanych przedsizie¢, ktére powinno szczegétowo okhe€, jakie

rozwigzania i ,prégrodowiskowe” ograniczenia powinny byastosowane.
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12 .STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsza prognoza zostata opracowana dla ,zintegrego planu rozwoju transportu
publicznego dla Kielc”, zgodnie z wymaganiami ustaw udosgpnieniu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva w ochronigrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania nasrodowisko. Gtéwnym celem prognozy jest oftemie potencjalnych
skutkow dlasrodowiska, jakie mag wystapic w wyniku realizacji zad@a przewidywanych
w planie rozwoju transportu publicznego. W planmalezowano obecny stan transportu na
trenie miasta. Zaproponowano cele i dziatania, exajgce do poprawy stanu aktualnego oraz
metody monitoringu Planu.

Majaca na uwadze:

» zarzdzanie systemem transportowym miasta jest jednypodstawowych zadawtadz
samoradowych Miasta Kielc, wptywacym na standardzycia mieszkacow oraz
wiasciwy rozwoéj miasta;

» skutki gwaltownego rozwoju motoryzacji w ostatnitdtach negatywnie oddziatujna
srodowisko naturalne i cywilizacyjne;

e narastajce utrudnienia w ruchu stanawi mog istotne ograniczenia rozwoju
gospodarczego i realizacji funkcji miasta i strepodmiejskiej oraz przeszked
W umacnianiu znaczenia wojewddztivaietokrzyskiego;

« warunkiem podnoszenia atrakcyfeodla mieszkacédw miasta, inwestoréw i przyjezdnych
jest sprawny system transportowy; w tym zapewoiapostpnas¢ Kielc w powigzaniach:
metropolitarnych, regionalnych, krajowych,eaizynarodowych;

» dobre przygotowanie inwestycji transportowych poawagetniej czerpa korzysci
Z procesu integracji europejskiej;

» efektywne zargdzanie planowaniem rozwoju, projektowaniem, buglaweksploatagcj
systemu transportowego wymaga prowadzenia stapikmjsekwentnej, diugofalowej
polityki transportowe;j:

— odpowiadajcej pozycji miasta i aspiracjom jego miesagaw,
— zgodnej ze strategrozwoju Kielc, powiatu kieleckiego i wajwietokrzyskiego,
— spojnej z politylg transportow paistwa,

— wpisujcej sk w polityke transportow Unii Europejskiej.
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W planie rozwoju transportu publicznego zakfadgaistegralnd¢ strategii i celow dla
Miasta Kielc. Osigniecie zat@onego celu bdzie maliwe poprzez rozwjzanie problemu
koordynacji i planowania rozwoju gospodarczego izestrzennego oraz systemu

transportowego w catym obszarze.

Jako punkt wycia dla aktualizacji zasad polityki transportowejzyymuje sé
zalazenie, ze bezpérednim celem dalszych przeksztalcei rozwoju systemu
transportu Kielc jest stworzenie warunkéw dla cordmardziej sprawnego
I bezpiecznego przemieszczania 0sOb i towardéw, pspetnieniu  wymogow
ograniczenia ugrliwosci transportu dlasrodowiska. Celem modernizacji i rozbudowy
systemu transportu miasta jest poprawa ¢mostsci komunikacyjnej, poprawa
warunkoéwzycia mieszkacow, stymulowanie rozwoju gospodarczego, poprawhuta
przestrzennego i spojdoi struktury miasta, ochronarodowiska naturalnego
i cywilizacyjnego, zmniejszanie ztdicowan w dostpnasci i rozwoju poszczegolnych
obszar6w miasta, poprawa wizerunku Kielc oraz uniacie jego roli w sieci

osadniczej Polski.

Szczegotowe cele stawiane systemowi transportu to:

» Zapewnienie sprawroi funkcjonowania transportu przy r@gym poziomie motoryzacji.

» Dalsze wzmacnianie rangi i poprawa js&kdransportu zbiorowego.

« Utrzymanie drencsci podstawowego uktadu komunikacyjnego poprzezawianie i wspiera-
nie budowy obwodnic drogowych.

» Powstrzymanie degradacji infrastruktury transpoejpw tym stanu nawierzchni drog i ulic,
zwlaszcza powiatowych i gminnych.

» Poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego,

» Poprawa warunkow ruchu pieszego, szczegolnie wuarkielc.

* Rozwoj ruchu niezmotoryzowanego, a zwlaszcza rowego.

* Budowa systemu przewozu i dystrybucji tadunkéw.

» Uregulowanie warunkéw parkowania.

* Minimalizacja niekorzystnych oddziatywwdaransportu narodowisko.

* Poprawa ekonomiczne] efektywswd transportu, w tym wykorzystania istrgeych

zasobow.
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W przypadku braku realizacji planu wzragta liczba samochodow przy stabej
atrakcyjndci komunikacji zbiorowej, zwtaszcza kolei regionglpowodowa bedzie dalszy
wzrost nagzen ruchu drogowego. Brak konkurencyjnej oferty kaleipowigzaniach Kielc
Z miejscowadciami regionu, paigowa bedzie zainteresowanie poygianiami wyhcznie
drogowymi, ktérych przepustow®jest juz obecnie na wyczerpaniu.

Pojawiapce st i nasilagce tendencje do ograniczenia dotowania transpdituravego
i brak zdecydowanych dziatgprzeciwdziatagcych pogarszaniu gijego funkcjonowania na
skutek rosacego ruchu drogowegogtls powodowé rezygnagj z tegosrodka lokomocji na
rzecz samochodu.

Oczekiwania zmotoryzowanych dotyce poprawy warunkow ruchuetly staraty s
wymusza nowe inwestycje drogowe. Niestety, realnie ocemiamxliwosci ekonomiczne
miasta, gmin i powiatu oraz bietu centralnego dola niewystarczajce do zrealizowania
programu rozbudowy sieci drogowej i parkingbw naalskkonieczra dla stworzenia
akceptowalnych warunkow ruchu samochodowego i peakia. Pozbawiona ostony i nie
korzystagca z uprzywilejowa w ruchu komunikacja zbiorowa coraz bardziej bytaby
paralizowana przez ruch samochodowy i sukcesywnie degrag@wco pogbiatoby dalszy
odptyw pasaerdw, potgujac przy tym trudnéci finansowe przewmikéw.

Ewentualne zaniedbania w rozwoju sieci drog rowgaworaz w budowaniu strefy
ruchu pieszego Wrodmieciu mogtyby ostabiarole ruchu niezmotoryzowanego w obstudze
Kielc.

Nashpi woéwczas dalszy wzrost zanieczyszczenia powietrzeatasu. Pogorgz sie
znacznie warunkizycia w Kielcach oraz w @wodkach gminnych metropolii, patonych
wzdtwz drég wyszych klas, warunki ruchu dla pieszych i rowerzwst@wickszy se
zagraenie wypadkowe tychaytkownikow drog, a take wytkownikéw samochodow.

Kazda inwestycja, bez wzglu na jej charakter, skalczy funkcje jakie ma
w przyszigci peini, oddziatuje w okrdony sposéb ngrodowisko i w konsekwencji na
cztowieka. Skutki tych oddziatywiamap czesto negatywny, a niekiedy tak korzystny
charakter, réng skak, trwatas¢ w czasie, odwracaldé i zdolngé generowania synergii.

Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transpputolicznego bdzie oddziatywé na:

- powietrze atmosferyczne
- klimat akustyczny

- gleby

- roslinnosé | zwierzcta
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Prognoza oddziatywania naodowisko
LZintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publiczmeip Kielc”

- wartasci przyrodniczo — krajobrazowe i kulturowe
- wody powierzchniowe i podziemne
- ludzi.
Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego maacelu popraw istniegcego
stanusrodowiska w zakresie zazanym z rozwojem sieci drogowej, jej modernizacpzm

wymiang taboru komunikacji zbiorowe.
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